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3/2008
OBECNE ZAVAZNA VYHLASKA

Jihoceského kraje

ze dne 16. 9. 2008,
kterou se méni obecné zavazna vyhlaska Jihoceského kraje ¢. 2/2002 ze
dne 5. 3. 2002 o zavaznych &astech UPVUC Ceskobudéjovické sidelni
regionalni aglomerace

Zastupitelstvo JihoCeského kraje na zaklad¢é svého usneseni ¢islo 415/2008/ZK ze dne 16. zaii 2008,
vydava podle §35 odst. (2) pism. c¢) zédkona ¢. 129/2000 Sb., o krajich (krajské zfizeni), ve znéni
pozdéjsich predpisi, tuto obecné zavaznou vyhlasku:

CL1

Do ¢lanku €. 4 se doplnuje véta: ,,Tato obecn¢ zavaznad vyhlaska se nepouzije v rozsahu feSené¢ho
tizemi zmény ¢&. 2 UPVUC Ceskobudgjovické sidelni regionalni aglomerace vydané opatfenim obecné
povahy — zména & 2 UPVUC Ceskobudg&jovické sidelni regionalni aglomerace dne 16. zafi 2008
Zastupitelstvem JihoCeského kraje.*

CL2

Tato vyhlaska nabyva ucinnosti patnactym dnem po jejim vyhlaseni ve Véstniku kraje.

Ing. arch. Robin Schinko v.r. RNDr. Jan Zahradnik v.r.
1. nameéstek hejtmana hejtman
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JIHOCESKY KRAJ

U Zimniho stadionu 1952/2, 370 76 Ceské Budg&jovice

V Ceskych Budgjovicich dne 17. 9. 2008
OPATRENI OBECNE POVAHY

Zastupitelstvo JihoCeského kraje, jako vécné a mistné pfislusny organ podle § 7 zékona
¢. 183/2006 Sb., o izemnim planovani a stavebnim fadu, ve znéni pozd¢jSich predpist (dale
jen ,stavebni zdkon*) a §§ 10, 11 a 171 zdkona ¢&. 500/2004 Sb., spravni tad, ve znéni
pozdéjsich predpisi (dale jen ,,spravni fad*) a v souladu s § 35 odst. (2), pism. d) zédkona ¢.
129/2000 Sb., o krajich, ve znéni pozdéjsich predpisti (déle jen ,,zadkon o krajich®) vydava
podle § 41 stavebniho zdkona, toto

OPATRENI OBECNE POVAHY
~ ZMENA C.2 UPVUC CESKOBUDEJOVICKE SIDELNI
REGIONALNIi AGLOMERACE

v rozsahu navrhové casti dokumentace, upravené na zakladé vysledku projednani pfiméfené podle
§§ 37 — 40 stavebniho zakona (ve vazb¢ na § 187 stavebniho zdkona) a podle §§ 171 — 174 spravniho
radu.

UPVUC CBSRA byl schvalen usnesenim vlady Ceské socialistické republiky &. 147/1986 ze dne
10. 6. 1986 a zménény zmeénou ¢. 1 tohoto uzemniho plédnu, schvalenou usnesenim Zastupitelstva
Jihoceského kraje ¢. 33/2002/ZK ze dne 5. 3. 2002., jejiz zavazna ¢ast byla vydana obecné zavaznou
vyhlaskou kraje ¢. 2/2002 ze dne 5. 3. 2002, ktera nabyla ti¢innosti dne 30. 3. 2002.

Ptislusna ustanoveni pivodniho UPVUC a jeho zmény ¢. 1, které jsou mé€nény touto zménou ¢. 2, se
dale nepouziji.

Stanoveni priorit uzemniho planovani kraje pro zajisténi udrZitelného rozvoje izemi

(1)  Stanoveni téchto priorit neni pfedmétem zmény &. 2 UPVUC CBSRA. Priority uzemniho
planovani budou stanoveny v Zasadach izemniho rozvoje Jihoceského kraje.

Zpiesnéni vymezeni rozvojovych oblasti a rozvojovych os vymezenych v politice tizemniho rozvoje
a vymezeni oblasti se zvySenymi poZadavky na zmény v uzemi, které svym vyznamem piesahuji
uzemi vice obci (nadmistni rozvojové oblasti a nadmistni rozvojové osy)

(2) Resené tizemi ma souvislost pouze s rozvojovou osou 0S4 dle Politiky izemniho rozvoje.
Jedna se o osu Praha — Ceské Bud&jovice — statni hranice (— Linz), ktera je tvofena dalnici D3,
resp. rychlostni silnici R3 a soubéznou trasou IV. tranzitniho Zzelezni¢niho koridoru.
Zkvalitiiovani silni¢ni infrastruktury (silnice 1/20, 1/34) piispiva k vys$si vyuzitelnosti dalnice
D3, na kterou jsou uvedené silni¢ni tahy napojeny. Realizace IV. tranzitniho Zelezni¢niho
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koridoru, ktery je Zelezni¢ni patefi rozvojové osy 0S4, je touto zménou & 2 UPVUC CBSRA
pfimo podminéna. Tim dochazi k posileni rozvojové osy OS4 v jeji hlavni silni¢ni i Zeleznicni
patefti.

(3) Resené Gizemi se prekryva s rozvojovou oblasti Ceské Budg&jovice OB10. Rozvojova oblast
OB10 predstavuje tizemi se silnou koncentraci obyvatelstva a ekonomickych ¢innosti a zaméry
rozvoje silni¢ni a Zelezni¢ni infrastruktury pfimo souvisi s ukolem vyplyvajicim z Politiky
tizemniho rozvoje CR pro izemni planovéni, a sice fesit izemni souvislosti koridoru D3 / R3.

(4) Rozvojova oblast OB10 ani rozvojova osa OS4 neni touto dil¢i zménou zptesiiovana, pouze se
vymezuji koridory pro silni¢ni a Zelezni¢ni dopravni stavby nadmistniho vyznamu. Rovnéz tak
tato zména UPVUC nevymezuje jind tUzemi se zvySenymi pozadavky na zmény v tzemi.
Vymezeni rozvojovych oblasti nadmistniho vyznamu bude jednim z cilii feseni zasad tizemniho
rozvoje Jihoc¢eského kraje.

Zpresnéni vymezeni specifickych oblasti vvmezenych v politice uzemniho rozvoje a vymezeni dal§ich
specifickych oblasti nadmistniho vyznamu

(5) Jedinou specifickou oblasti na uzemi JihoCeského kraje, vymezenou v Politice tzemniho
rozvoje, je specificka oblast SOB-1 Sumava. Tato oblast se viak ani okrajové netyka feseného
tizemi zmény ¢. 2 UPVUC CBSRA. Touto zménou nejsou vymezovany dalii specifické oblasti
nadmistniho vyznamu. Vymezeni rozvojovych oblasti a oblasti nadmistniho vyznamu bude
jednim z cilti feSeni Zasad tzemniho rozvoje Jihoceského kraje.

Zpriesnéni vymezeni ploch a koridorit vymezenych v politice uizemniho rozvoje a vymezeni ploch
a koridorit nadmistniho vyznamu, ovliviiujicich uzemi vice obci, véetné ploch a koridorit veiejné
infrastruktury, uzemniho systéemu ekologické stability a uzemnich rezerv

(6)  V Politice izemniho rozvoje CR je vymezen transevropsky multimodalni koridor M1 Praha —
Ceské Budgjovice — hranice CR (-Linz) jako soudast rozvojové osy OS4 Praha — Ceské
Budgjovice — hranice CR (—Linz). Zelezniéni trasu tohoto multimodalniho koridoru tvofi
koridor konvenéni Zelezni¢ni dopravy vymezeny v Politice tizemniho rozvoje CR pod znagkou
C-E 551a. Tato zména &. 2 UPVUC CBSRA zpfesiiuje v useku Ceské Budéjovice (Nemanice)
— Sevétin — Bosilec vymezeni koridoru Zelezni¢ni traté IV. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru
(dale jen ,,TZK*), tedy koridoru konvenéni Zelezniéni dopravy C-E 551a.

(7)  Vymezeni koridorii pro dopravni infrastrukturu nadmistniho vyznamu, ovliviiujici tizemi vice
obci, je zakladnim ukolem zmény ¢. 2 UPVUC CBSRA. Jedna se o koridory silnic I. t¥idy (1/20
a 1/34) a koridor IV. TZK. Vybrané koridory jsou vymezeny v grafické &asti této zmény — na
vykresu ploch a koridorti nadmistniho vyznamu, véetn€ uizemniho systému ekologické stability
a v koordina¢nim vykresu.

(8)  Koridory pro umisténi silni¢nich staveb i zeleznice jsou vymezeny hranici ve vzdalenosti 300m
na obé strany od osy uvazované pielozky. Sitka tohoto koridoru je tedy v zasadé 600m. Pouze
v mistech, kde takto vymezeny koridor koliduje se zastavbou nebo jinymi umélymi nebo
pfirodnimi limity, je koridor pfiméfen¢ upraven (zuzen). V pfipade, Zze je nutné z divodu
navazujici ¢i souvisejici stavby koridor rozsifit za hranici 300m od osy uvazované pielozky, je
to v grafické ¢asti vyznaceno.

(9)  Plochy a koridory nadmistniho vyznamu jsou v feSeném tizemi zmény &.2 UPVUC CBSRA
feSeny nasledujicim zptisobem:
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(10) Koridor pro trasu silnice 1/20 v iiseku Ceské Budéjovice — Vodiiany, oznaéeni koridoru
1720

Vymezeni:

Koridor zasahuje nasledujici administrativni zemi obci a katastralni tizemi (jejich nazvy jsou
uvadény v zavorce): Hluboka nad Vltavou (Bavorovice), Dasny (Dasny) Cejkovice (Cejkovice
u Hluboké nad Vltavou), Zliv (Zliv u Ceskych Budgjovic), Pistin (Ce$novice, Pistin, Pasice),
Sedlec (Vlhlavy, Plastovice, Sedlec u Ceskych Bud&jovic, Lékatova Lhota), Divéice (Divéice).

Popis koridoru:

Tento koridor je dale rozdélen na 3 useky podle podoblasti.

*  Podoblast Dasny — Ce$novice (Styipruhova trasa S 22,5/100): Koridor pro novou &tyi-
pruhovou silni¢ni komunikaci a souvisejici stavby zacind na stdvajici mimotroviiové
ktizovatce Bavorovice v misté ukonceni soucasné upravené Ctyfpruhové trasy silnice 1/20.
Pokracuje severné¢ od obce Dasny. Severozapadné od Dasného je navrzena mimotroviova
kfizovatka (dale jen ,MUK®) Dasny se silnici 11I/10582 do Hluboké nad Vltavou. Osa
koridoru dale pokracuje zapadnim smérem a 2x kiizi pivodni trasu silnice 1/20. Poté se staci
severozapadnim smérem do soubchu s trasami vzdusného vedeni VVN. Koridor probiha
severné od sidla Ce$novice, mimo zastavéné tizemi tohoto sidla kde piechazi Bezdrevsky
potok. Severné od obce Cesnovice je navrzena MUK Cegnovice se silnici 11/145 do Netolic,
do které se piipoji rovnéz silnice 111/12230 do Zlivi. V MUK Cesnovice konéi &tyfpruhové
uspotadani silnice 1/20. Dale se osa koridoru vraci do stavajici stopy silnice 1/20 mezi
obcemi Cesnovice a Pistin. Standardni §itka koridoru je 300m na obé strany od uvazované
osy silnice (celkem 600m). V mistech kontaktu se zastavénym uzemim sidel (Dasny,
Cesnovice) je pfiméfené zizen, v nékterych mistech dle grafické piilohy (k.4. Dasny, k.u.
Bavorovice) je naopak rozsifen tak, aby zahrnoval i potfebné pielozky navazujicich silnic
niz$i kategorie (I1I. tfidy a mistni komunikace).

= Podoblast Pistin — Sedlec (dvoupruhova trasa S 11,5/80): Koridor pro dvou-pruhovou
silnicni komunikaci a souvisejici stavby s osou v ose stavajici silnice (pfedpoklada se
rozsifeni a rekonstrukce ve stavajici ose silnice) ma standardni $itku 300m na ob¢ strany od
osy. Za&ina v misté napojeni predchoziho useku Dasny — Ce$novice na stavajici silnici 1/20
mezi obcemi Cesnovice a Pistin, konéi na stavajicim useku silnice 1/20 u Sedlce. Koridor je
z(zen v mistech piiblizeni k zastavénému tuzemi (Pistin, Plastovice, Sedlec u Ceskych
Budgjovic) a k rybnikim.

= Podoblast Sedlec - Malovicky (dvoupruhova trasa S 11,5/80): Koridor pro dvou-pruhovou
silni¢éni komunikaci a souvisejici stavby s osou v ose stavajici silnice. Predpoklada se
roz8ifeni a rekonstrukce stavajiciho télesa komunikace, soucasné je mozné v ramci
vymezeného koridoru realizovat t€Z novou trasu v t€ésném soub¢hu se stavajici komunikaci
a tu posléze rekultivovat nebo zménit jeji funkci. Konkrétni vybér optimalni varianty bude
pfedmétem uzemniho rozhodnuti. Koridor za¢ina na stavajicim useku silnice 1/20 u Sedlce,
konéi na hranici okresu Ceské Bud&jovice. Koridor mé standardni §iiku 300m na obé strany
od osy, v misté priichodu mezi rybniky u Sedlce je koridor ziZen, naopak v miste kiizeni se
silnici 1I/122 je rozsifen na ob¢ strany tak, aby bylo mozné realizovat lokalni prelozky této
silnice v piipadé vystavby mimouroviiové kiizovatky.

(11) Koridor pro trasu silnice 1/34 v useku LiSov — Tteboii, oznaceni koridoru 1/34

Vymezeni:

Koridor zasahuje nasledujici administrativni uzemi obci a katastralni izemi (jejich nazvy jsou
uvadény v zavorce): Jivno (Jivno), LiSov (LiSov), Stépanovice (Stépanovice u Ceskych
Budg¢jovic), Tiebon (Brilice, Tiebon).
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Popis koridoru:
Tento koridor je dale rozdélen na 2 useky podle podoblasti :

Podoblast Ligov — St&panovice (dvoupruhova trasa S 11,5 / 80): Koridor pro novou dvou-
pruhovou silniéni komunikaci a souvisejici stavby zacind na katastralnich Gzemi Jivno
v misté stavajici kiizovatky silnice 1/34 a 11/634 do Rudolfova. Tato kiizovatka se navrhuje
k ptebudovani na mimouroviiovou (MUK Jivno) a bude z ni vychazet nova trasa — prelozka
silnice 1/34 jizné od LiSova. Na hranicich k.u. Jivno a LiSov koridor silnice piechazi lesni
pas, ktery je soucasné nadregiondlnim biokoridorem. Koridor silnice prochazi jizné od
LiSova a jeho osa kiizi stavajici silnici 1/34 jihovychodné od LiSova. Toto kfizeni se
navrhuje formou MUK Liov. Z této MUK pokraéuje osa koridoru do severniho obchvatu
obce Stépanovice a vychodné od této obce se sta¢i do osy stavajici silnice 1/34. Ptipojeni ke
stavajici silnici (budouci silnice nizsi kategorie) je navrzeno jako uroviové. Koridor ma
standardni Sifku 300m na ob¢ strany od uvazované osy silnice. Je zuzen v mistech pfiblizeni
k nebytové zastavbé v k.u. Jivno, k chatové zastavbé v k. 0. LiSov, k zastavénému tzemi
obci Lisov a Stépanovice a v blizkosti rybnika severné od obce Stépanovice.

Podoblast Vranin — Tteboni (dvoupruhova trasa S 11,5 / 80): Koridor pro dvou-pruhovou
silniéni komunikaci a souvisejici stavby za¢ina napojenim obchvatu obce Stdpanovice na
stavajici silnici /34, jeho osa dale vede v ose stavajici silnice veetné pratahu osadou Vranin.
V casti useku mezi Vraninem a sidlem Dvorce vede osa navrzeného koridoru severné od
stavajici silnice, ktera zde ma nevyhovujici smérové parametry. Koridor kon¢i napojenim
jeho osy na stavajici silnici v iseku mezi sidlem Dvorce a okrajem zastavéného tzemi mésta
Tieboné¢. Koridor ma standardni Sifku 300m na obé strany od osy silnice a je zizen v misté
zastavby Vranina (vCetné¢ budovaného prumyslového a skladového arealu), sidla Dvorce
a v misté pfiblizeni k lesnimu remizku.

(12) Koridor pro IV. TZK
Vymezeni:
Koridor zasahuje nasledujici administrativni Gzemi obci a katastralni uzemi (jejich nazvy jsou
uvadény v zavorce): Ceské Budgjovice (Ceské Budgjovice 3), Hrd&jovice (Hrd&jovice), Hosin
(Hosin, Dobiejovice u Hosina), Choty¢any (Choty&any), Vitin (Vitin), Lisov (Kolny), Sevétin
(Sevétin), Neplachov (Neplachov), Dynin (Dynin) a Bosilec (Bosilec).
Charakteristika vybrané varianty trasy IV. TZK:

Navrh zmény UPVUC CBSRA fesi trasu koridoru pro novou trasu IV. TZK mezi Ceskymi
Budgjovicemi (Nemanicemi) a hranici mezi okresy Ceské Bud&jovice a Tabor u Bogilce ve
varianté¢ C2, ktera byla vybrana na zikladé projednini zmény &. 2 UPVUC s dotéenymi
organy. Tento upraveny navrh je jiz zcela invariantni, jak v useku Ceské Budgjovice
(Nemanice)-Sevétin, tak v dal§im pokraovani v useku Sevétin — Bogilec k hranicim okresu
Ceské Budgjovice. Dalsi pokradovani trasy IV. TZK na okrese Tabor je stanoveno zménou
& 122 UPVUC Téborsko.

Trasa IV. TZK respektuje zakladni technické naroky na novou dvoukolejnou trasu pro
navrhovou rychlost 160 km/h, tedy zejména maximalni podélny sklon 12%o v oteviené trase
a 10%o v tunelu. Vzhledem k vyskovému rozdilu navazujicich usekd jsou tyto limitni
parametry urcujici i pro smérovy navrh trasy, kterda z toho divodu musi mit dostatecnou
délku.

Trasa IV. TZK pouziva jako vrcholovou stanici na trase mezi Ceskymi Budg&ovicemi
a Veselim nad LuZnici upravenou stanici Sevétin. Kiizeni s dalnici D3 je feSeno tunelem
pod dalnici. Stanici (dopravnu) v Sevéting je nutno rekonstruovat, nebude se realizovat
dopravna ve Viting, difve uvazovana v piipadé tzv. ,,vysokych® variant trasy IV. TZK.
Funkci jednokolejné spojky mezi novou trasou IV. TZK a stavajici plzeiskou trati bude
plnit stavajici, pouze upravena kratka spojka v prostoru dopravny Nemanice I. Re3eni
predpoklada zachovani stavajici traté Nemanice — Hluboka nad Vltavou pro pfiméstskou
anakladni dopravu, resp. ponechava k dalSimu posouzeni otazku zachovani provozu
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a existence tohoto useku traté. Zbyvajici ¢ast stavajici traté bude zruSena a na vhodnych
usecich bude jeji téleso vyuzito napf. pro stavbu cyklostezky.

Popis koridoru:

V prostoru mezi Nemanicemi a Hrdéjovicemi se odklani vychodné od stavajici ,,prazské®
traté a stoupa v minimalnim (prakticky nulovém) podélném sklonu. V otevieném prostoru
mezi obcemi Hrd¢jovice a Borek je trasa vedena v zafezu. Podchazi budouci (variantni)
trasu tzv. severni silni¢ni tangenty a rovnéz stavajici linky VVN. Podchazi rovnéz
upravenou silni¢ni komunikaci mezi Hrd€jovicemi a Borkem a regionalni cyklotrasu ¢. 122
Ceské Budgjovice - Tebon. Na okraji lesa je umistén jizni portal razeného tunelu dlouhého
cca 3 km (tunel ,,Hosin®). Prakticky nulovy sklon trati je mozné zachovat jesté cca 200m
v tunelu, pak teprve niveleta za¢ne v tunelu stoupat ve skonu 6,5%o. Severni portal tunelu
,,Hosin* se nachazi pred kfizenim s Lu¢nim potokem, na loukach jizn¢€ od Dobftejovic. Trasa
dale vede prakticky po terénu. KiiZeni se silnici I1/146 je feSeno v misté nejhlubsiho zarezu
traté (cca 7m) s mostem na pielozce silnice. Celkova délka silni¢ni prelozky bude cca 650m.
Nad levym ptitokem Dobtejovického potoka je trasa v maximalni vysce nad terénem do 8m,
jinde trasa vede v zafezu nebo na naspu o vysce cca 3m. Dobiejovicky potok trasa kiizi cca
4m nad terénem. Po cca 200m za timto kiizenim na louce pod lesem Suchopéarni je navrzen
zapadni portal tunelu ,,Chotyany — Sevétin® o délce necelych Skm. Timto tunelem, ktery
podchazi rovnéz dalnici D3, se trasa dostava do prostoru dnesni Zelezniéni stanice Sevétin.
U obou tunelil této varianty ,,C2“ je zajist€én pomoci uUCelovych komunikaci piistup
k portalim (pro stavbu i jako misto nouzového zasahu a uniku). Kromé toho je navrzeno

M7

misto uniku na tunelu ,,Hosin® v misté kfizeni se silnici 111/1461 Hosin — Borek. Na tunelu
,,Choty¢any — Sevétin® jsou navrzena 2 mista uniku, pfi¢emz jejich vzdalenost a vzdalenost
k portalim neptekracuje 2km. Prvni misto se nachazi pfi kiiZzeni osy tunelu a zapadniho
zhlavi dnesni zelezni¢ni stanice Chotycany (severné od Chotycan), druhé misto je navrZeno
v misté kiizeni osy tunelu a silnice I1I/603 jizn€¢ od Vitina. Koridor pro umisténi nové
zelezniéni traté ma standardni $ifku 300m na kazdou stranu od uvaZované osy Zeleznice.
V mistech pfiblizeni k obytné zastavbé, prirodnim hodnotam a dal$im limitim, stejné tak
v prostoru Hrd&jovice — Orty, kde je koridor z jedné strany vymezen okrajem stavajici
obytné zastavby a z druhé strany vzdalenosti 160m od hranice pfirodni pamatky Orty.
Rozsiteni koridoru je navrzeno v mistech, kde je nutné zajistit moznost realizace delsi
pristupové komunikace k portalim a mistim uniku ztuneld. Pristupova komunikace
k jiznimu portalu tunelu ,.Chotyéany — Sevétin“ je navrzena odbockou ze silnice 11/146
v soubéhu s novou zelezni¢ni trati tak, aby pfistup k portalu (zejména pro staveniStni

Vv

dopravu) nevedl pfes zastavbu Dobiejovic. Rozsiteni koridoru je navrzeno pro realizaci
ptistupové komunikace k prvnimu mistu tniku z tunelu ,,Chotyéany — Sevétin“ od silnice
1I/603 k zapadnimu zhlavi dnesni Zelezni¢ni stanice ChotyCany. Dal$im mistem rozsifeni
koridoru je okoli severovychodniho portalu tunelu ,,Chotyéany — Sevétin® k zajisténi
pristupovych komunikaci (podél trasy D3, silnice 1I/603 a stavajici Zeleznice). Koridor
rovnéz zahrnuje nutné pielozky a ipravy komunikaci na vychodnim a jiznim okraji Sevétina
ke zpfistupnéni prostoru ,,za trati“ a k zajiSténi bezkolizni dopravni obsluhy stavajiciho
lomu. Osa koridoru na useku Sevétin - Bogilec vede v ose stavajici Zeleznice nebo v uréitém
soubchu (do 100m) s ni v mistech, kde je vhodné zvysit polomér smérového vedeni a tim
navrhovou rychlost. Koridor koné¢i na hranicich okresu Ceské Budgjovice. Koridor ma
v misté nového vedeni trasy proménlivou Sitku 130 az 180m od uvazované osy, v mistech
vedeni v soucasné trase proménlivou Sitku cca 80m na obé strany od osy. Koridor je zuzen
v mistech omezeni zastavbou, technickymi a ptirodnimi prvky.
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Pozadavky na vyuZiti vymezenych ploch a koridorid, kritéria a podminky pro nasledné
rozhodovani

(13)

(14)

(15)

Ve vymezenych koridorech pro pielozky silnic 1/20, 1/34 a pro umisténi IV. TZK je prioritnim
funkénim vyuzitim umisténi tras téchto silnic a Zeleznice v odpovidajicich technickych
parametrech, véetn€ vSech souvisejicich staveb (zatezy, nasypy, kiizovatky, navazujici prelozky
silnic niz§iho fadu a mistnich komunikaci, mista nouzového zasahu a tUniku z tuneld
a pristupové komunikace k nim, energeticka vedeni, vodohospodaiské upravy). Jakékoli jiné
vyuziti, které by tomuto prioritnimu vyuziti nadmistniho vyznamu branilo nebo je
komplikovalo, je nepfipustné.

Zména ¢. 2 UPVUC CBSRA nenavrhuje nova vymezeni prvki regionalniho a nadregionalniho
tizemniho systému ekologické stability (dale jen ,,R-NR USES®). V souvislosti s navrhem
koridorGi vyznamnych dopravnich staveb vymezuje podminky pro vzajemné kiizeni téchto
staveb s prvky R-NR USES.

Kiizeni koridorti navrzenych silnic a IV. TZK s prvky R-NR USES je graficky znizornéno

v koordinaénim vykrese a ve vykresu ploch a koridorti nadmistniho vyznamu véetné USES

a popsano v nasledujicim tabulkovém ptehledu a odstavcich. Za ktizeni se pfitom nepovazuje,

pokud je trasa ptislusné dopravni stavby v daném mist€ navrhovana v razeném tunelu.

= Silnice 1/20: Stavajici MUK Bavorovice zasahuje do vymezeni RBC Vrbenské rybniky
a navazujiciho RBK Vrbenské rybniky — K 118 smérem k NRBK Hlubocka obora — Div¢i
Kamen. Pii Gprave této kiizovatky musi byt maximalné chranén prostor téchto regionalnich
prvkia USES, zejména nesmi dojit k naruseni vnitiniho prostoru pirodni rezervace Vrbenské
rybniky a pfirodni pamatky Vrbenska tin. K rozsifeni izemi pro ktizovatku (doplnéni vétvi)
dojde az v souvislosti s pfipadnym napojenim severni silni¢ni tangenty. Pfelozka silnice 1/20
v kategorii S 22,5/100 vyvolava v prostoru ktizovatky pouze potiebu rozsiteni stavajiciho
t&lesa silnice, mimo izemi vymezené pro prvky regionalniho USES.

= Silnice I/34: Navrhovany koridor trasy se stietava v useku cca 400m vychodné od MUK Na
Klaudé s NRBK Hlubocka obora — K118 (rtiznoveké, prostoroveé strukturované porosty,
prevaha smrku a borovice). Kfizeni tohoto NRBK s koridorem silnice je kolmé a je
situovano v priichodu trasy lesem (délka priichodu cca 250m). S jinymi prvky R a NR USES
silnice 1/34 v feSeném uzemi nestretava.

= IV. TZK: Navrhovany koridor pro IV. TZK kiizi v po¢ate¢nim tiseku (prostor Nemanice —
Hrdgjovice — Hluboka) RBK Rezabinec. Tento RBK v podstaté kopiruje vodni tok Kyselé
Vody (Certika). Koridor pro IV. TZK kiizi tento RBK nejvhodnéjsim - kratkym a kolmym
zpusobem. Tunelovy (razeny) tsek koridoru pro IV. TZK dale podchazi NRBK Hlubocké
obora — K118 (na hranicich k. 4. Dobfejovice u Hosina a Chotyc¢any) a vymezeny RBK U
Zeleného kiize — K117. Vzhledem k tunelovému vedeni nema trasa zadny vliv na funkci
uvedeného NRBK i RBK, resp. mlize mit vliv pouze vramci ochranné zéony NRBK.
Navrhovany koridor pro IV. TZK na konci feSené¢ho tizemi (hranicich s okresem Tabor)
ktizi RBK Kozohludky — Raselinist¢ Ruda, Horusicky rybnik. Technicky zptsob kiizeni je
feSen a podrobné stanoven v ramci platného UP VUC Taborsko (zménou &. 1), kde byly
stanoveny parametry prachodu biokoridoru pod télesem dalnice D3 i pod novou trasou IV.
TZK, soucasné s upiesnénim trasy regionalniho biokoridoru.

PoZadavky na vyuZiti vymezenych ploch a koridorii NR a R USES
(16) Zména ¢&. 2 UPVUC CBSRA nenavrhuje nova ani neupiesiiuje vymezeni prvkiat R a NR USES.

Pro prvky jiz vymezené, které jsou soucasti feSeného uzemi, stanovuje nasledujici podminky
vyuziti.

(17) Pfi rozhodovani o funkénim vyuziti uzemi je nutné vychazet z nezbytnosti ochrany prvki

USES. Prvek nadregiondlniho a regionalniho USES nelze zrusit bez nahrady. Konstitutivni
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znaky, kterymi jsou reprezentativnost, minimalni a maximalni prostorové parametry, kontinuita
systému USES nesmi byt naruseny. Ochranné zény nadregionalnich biokoridorti podporuji
funkce biokoridor. VKP nachazejici se uvniti ochrannych zoén je tfeba chéapat jako soucasti
pfislusného nadregionalniho biokoridoru. Ochranné zény jsou podkladem pro rozhodovani
dotceného spravniho organu.

(18) Pro funk¢ni vyuziti ploch nadregionalnich a regionalnich biocenter je/jsou:

Pripustné je soucasné vyuziti a budouci vyuziti ploch zavazné navrzené platnymi
navazujicimi UPD obci a timto UPVUC, vyuziti, které zajistuje pfirozenou druhovou
skladbu bioty odpovidajici trvalym stanoviStnim podminkdm, jiné jen pokud nezhorsi
ekologickou stabilitu. Zménou nesmi dojit ke znemoznéni navrhovaného vyuZziti nebo
zhor$eni piirodni funkce soucasnych ploch USES.

Podminéné je piipustné, a to pouze ve vyjimecnych ptipadech, vyuziti pro nezbytné¢ nutné
liniové stavby, vodohospodaiska zafizeni, COV atd., t&Zbu nerostnych surovin, pii co
nejmensim zasahu do biocentra a naruseni jeho funk¢nosti.

Neprtipustné jsou zmény funkcéniho vyuziti, které by snizovaly soucasny stupen ekologické
stability daného tzemi zatazeného do USES (zména druhu pozemku s vy$§im stupném
ekologické stability na druh s niz§im stupném ekologické stability, napf. z louky na ornou
padu), dale pak zmény, které jsou v rozporu s funkci téchto ploch v USES, jakékoli zmény
funkéniho vyuziti, které by znemoznily ¢i ohrozily funkénost biocenter nebo Uzemni
ochranu ploch navrhovanych k zaclenéni do nich, ruSivé ¢innosti jako je umistovani staveb,
odvodiniovani pozemku apod., mimo ¢innosti podminéné.

(19) Pro funkéni vyuziti ploch nadregionalnich a regionalnich biokoridort je/jsou:

Pfipustné je soucasné vyuziti a budouci vyuziti ploch zavazné navrzené platnymi
navazujicimi UPD obci a timto UPVUC, dale vyuziti, které zajistuje vysoké zastoupeni
druhti organismt odpovidajicich trvalym stanovistnim podminkam pii bézném extensivnim
zemédelském nebo lesnickém hospodafeni (trvalé travni porosty, extenzivni sady, lesy
apod.), pfipadné rekreani plochy pfirodniho charakteru, jiné jen pokud nezhorsi
ekologickou stabilitu; pfitom zménou nesmi dojit ke znemoznéni navrhovaného vyuziti a
ptirodni funkce soucasnych funkénich biokoridord.

Podminéné ptipustné je vyuziti pouze pro nezbytné nutné liniové stavby ktizici biokoridor,
vodohospodaiské zafizeni, COV atd., t&Zbu nerostnych surovin, pii co nejmensim zasahu a
naruSeni funk¢énosti biokoridoru.

Neptipustné jsou zmeény funkéniho vyuziti, které by snizovaly soucasny stupeit ekologické
stability daného tizemi zafazeného do USES (zmény druhu pozemku s vy$§im stupném
ekologické stability na druh s niz§im stupném ekologické stability, napt. z louky na ornou
pudu), dale pak zmény které jsou v rozporu s funkci biokoridoru, jakékoli zmény funkéniho
vyuziti, které by znemoznily nebo ohrozily zaloZeni chybé&jicich c¢asti biokoridort, rusivé
¢innosti, jako je umistovani staveb, odvodnovani pozemkl apod., mimo cinnosti
podminénych.

Upresnéni uzemnich podminek koncepce ochrany a rozvoje prirodnich, kulturnich a civilizacnich
hodnot uzemi

(20) Koncepce ochrany jednotlivych identifikovanych hodnot v uzemi (v zadani zmény) pred
dtsledky navrzenych silni¢nich a zelezni¢nich koridort:

H1 CHKO Tiebonisko: Do vymezeného tzemi CHKO se dostava koridor silnice 1/34
v useku mezi Vraninem a Tteboni. Navrhovana trasa (koridor) vsak hodnoty CHKO
nenarusuje. Do tizemi CHKO se déle okrajové dostava usek trasy IV. TZK u Bosgilce, na
hranicich s okresem Tabor. Trasa Zeleznice se vtomto useku navrhuje ke smérové
rektifikaci, ¢imz dojde k posunuti Zelezni¢niho télesa. Dohodnutou podminkou této tipravy
je vytvoreni podminek pro prichod regionalniho biokoridoru pod télesem nové Zeleznice a
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paralelni trasy dalnice D3. Parametry tohoto prichodu jsou zavazné definovany zménou ¢. 1
UPVUC Téaborsko, na jehoz izemi se biokoridor nachazi.

= H2 Piirodni rezervace (dale jen ,,PR“) Vrbenské rybniky: Stavajici MUK Bavorovice
v oblasti silnice 1/20 bude nutno upravit a rozsitit v souvislosti se zkapacitnénim silnice 1/20
a ptipadnym napojenim severni silniéni tangenty (SST) kolem Ceskych Budgjovic. Reseni
tohoto uzlu nebylo predmétem feSeni této zmény UP. P¥i upravé kiizovatky (dopliiovéani
dalsich vétvi a ramp) nesmi dojit k jejimu rozsifeni do vymezeného prostoru piirodni
rezervace Vrbenské rybniky. Ptelozka silnice 1/20 v kategorii S 22,5/100 vyvolava
v prostoru kfizovatky pouze potiebu rozsifeni stavajiciho télesa hlavni silnice, mimo tzemi
vymezené jako piirodni rezervace a mimo prvky regionalniho USES.

* H3 PR Libochovka: Koridor pro trasu IV. TZK v navrhu této zmény UPVUC tzemim
pfirodni rezervace jiz neprochazi.

= H4 PR Horusicka blata: Na okraj vymezeného tzemi této PR se dostava tsek trasy IV. TZK
u Bosilce, na hranicich s okresem Tabor. Trasa Zeleznice se v tomto useku navrhuje ke
smérové rektifikaci, ¢imz dojde k posunuti Zelezni¢niho télesa. Dohodnutou podminkou této
upravy je vytvoreni podminek pro prichod regionalniho biokoridoru pod télesem nové
zeleznice a paralelni trasy dalnice D3. Parametry tohoto prichodu jsou zavazné definovany
zménou ¢. 1 UPVUC Téborsko, na jehoz izemi se biokoridor nachazi.

* H6 Piirodni pamatka (dale jen ,,PP“) ORTY: Koridor pro trasu IV. TZK je ve sméru od
ptirodni pamatky Orty omezen tak, Ze jeho vychodni hranice je vedena 160m od vymezené
hranice pfirodni pamatky (110m od jejiho ochranného pasma).

= H7 + H8 Archeologické lokality: Navrhem dopravnich tras (koridori)) mize byt dotena
nemovitd kulturni pamatka — mohylové pohtebisté 5483 - trat’ u TéSina. Pfedmétné
mohylové pohiebisté musi byt v dal$im stupni zpracovani uzemné planovaci dokumentace
a DUR respektovano.

= H9 Chranéna oblast ptirozené akumulace vod (dale jen ,,CHOPAV®) Tieboniska panev:
Koridor trasy IV. TZK v tiseku Choty&any — Vitin — hranice feSeného tizemi a déle koridor
silnice 1/34 vuseku LiSov — hranice feSeného tzemi prochéazeji tizemim CHOPAV
Tiebonska panev. Za piedpokladu dodrzeni béZznych a platnych hygienickych
a bezpecnostnich podminek pro vystavbu a provoz silni¢nich a zelezni¢nich staveb nedojde
k naruseni hodnot CHOPAV.

= HI10 PP Vrbenska tan: Piirodni pamatka se sice nachazi v feSeném tizemi, ale koridor silnice
1/20 ani koridor trasy IV. TZK se uzemi ptirodni pamatky nedotykaji. Pfirodni pamétka se
nachazi cca 400 m zapadné od MUK Bavorovice v koridoru trasy severni silni¢ni tangenty
(SST). Ukolem podrobného feseni dopravniho uzlu je se této ptirodni pamatce vyhnout
v maximalné mozné vzdalenosti.

= HI11 Vesnické pamatkové zony Vitin a Opatovice. V blizkosti feSeného izemi se dale
nachazi vesnické pamatkové zény Bavorovice, Dynin a BoSilec a rybnik Svét, jenz je
soucasti narodni kulturni pamatky Rozmberska rybni¢ni soustava. Koridory pro vystavbu
silnic a zeleznice se téchto uzemi nedotykaji.

= HI12 Evropsky vyznamné lokality Natura 2000: Koridory pro vystavbu silnic a zeleznice se
tohoto uzemi nedotykaji.

= H13 Ptaci lokality Natura 2000: Ke stfetu koridoru (silnice 1/20) s ptaci lokalitou Natura
2000 dojde jen v ptipadé navrzené ptaéi oblasti Ceskobudé&jovické rybniky, ale planovany
koridor pro stavbu silnice 1/20 véetné navrhu étyfproudé silnice v iiseku Dasny - Cesnovice
a navazujiciho useku Cesnovice - Malovicky nebude mit vyznamné negativni vliv na
piredméty ochrany PO Ceskobudgjovické rybniky. Po zvaZeni viech hlavnich vstupii
a vystupt lze konstatovat, ze piredpokladany mirné negativni vliv bude realné eliminovat
vhodnymi zmiriiujicimi opatfenimi jiz v rdmci investicni piipravy stavby.1

! Citace ze stanoviska k navrzené trase silnice /20 dle odborného posouzeni vymezeni pta¢i oblasti
Ceskobudgjovické rybniky, zpracovaného 31. 7. 2007 Prof. RNDr. Vladimirem Bejckem, CSc.
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Vymezeni cilovych charakteristik krajiny

(21) Vramci této zmény &. 2 UPVUC CBSRA nejsou vymezovany cilové charakteristiky krajiny,
nebot’ se jedna o dil¢i zménu na omezeném rozsahu feSeného tizemi. Cilové charakteristiky
krajiny budou soucasti navrhu Zasad uzemniho rozvoje JihoCeského kraje jako koncepcniho
uzemné planovaciho materialu fesiciho celé uzemi JihoCeského kraje.

Vymezeni veiejné prospéSnych staveb, verejné prospéSnych opatieni, staveb a opatieni k zajist’ovani
obrany a bezpecnosti stitu a vymezenych asanacnich vuzemi nadmistniho vyznamu, pro které Ize
prava k pozemkiim a stavbam vyvlastnit

(22) Navrzené koridory nebo plochy nejsou stavebni uzavérou, ale definuji tzemi, ve kterém lze
povazovat piislusnou stavbu za vefejné prospésnou — tj. lze predevsim vyvlastiiovat pozemky
v mife nezbytné nutné pro realizaci uvedené¢ho zaméru v souladu se zakonem ¢. 184/2006 Sb.,
0 odnéti nebo omezeni vlastnického prava k pozemku nebo stavbé (zakon o vyvlastnéni)
avsouladu s § 170 zakona ¢. 183/2006 Sb. o izemnim planovani a stavebnim fadu. Rozsah
t&chto ploch bude upfesnén v dalsich stupnich UPD. Touto zménou &. 2 UPVUC CBSRA se
vymezuji nasledujici vetejn€ prospeésné stavby :

Koéd Nazev VPS Dotcené katastralni izemi

VPS

120 Koridor pro trasu silnice 1/20 | Bavorovice, Dasny, Cejkovice u Hluboké nad Vltavou, Zliv
v useku Ceské Budéjovice- | u Ceskych Budé¢jovic, Cesnovice, Pistin, Pasice, Vlhavy,
Vodnany Plastovice, Sedlec u Ceskych Budgjovic, Lékafova Lhota,

Div¢ice

1/34 Koridor pro trasu silnice 1/34 | Jivno, LiSov, Stépanovice u Ceskych Budgjovic, Biilice,
v useku LiSov — Tiebon Tiebon

TZK- | Koridor pro IV. tranzitni Ceské Budgjovice 3, Hrd&jovice, Hosin, Dobfejovice

C2 zelezni¢ni koridor Nemanice | u Hosina, Chotyc¢any, Vitin, Kolny, Sevétin, Neplachov,
- Sevétin Dynin, Bosilec

(23) Koridory a plochy navrhovanych vefejné prospé$nych opatieni navrzenych v navrhu zmény ¢. 2
UPVUC CBSRA jsou graficky znazornény ve vykrese Vefejné prospéinych staveb, opatieni a
asanaci nadmistniho vyznamu a v Koordina¢nim vykresu. Navrzeny koridor nebo plocha neni
stavebni uzavérou, ale definuje izemi, ve kterém lze povazovat opatieni za vetfejné prospesné
(tj. 1ze predevsim vyvlastiovat pozemky v mife nezbytné nutné pro realizaci uvedeného
opatfeni v souladu se zakonem ¢. 184/2006 Sb. o odnéti nebo omezeni vlastnického prava
k pozemku nebo ke stavbé (zdkon o vyvlastnéni); piesny rozsah téchto ploch bude upfesnén
v dalsich stupnich tizemné planovaci dokumentace. Je nutné, aby vSechny tizemné chranéné
zaméry v ramci navrzenych koridori uvedenych vefejné prospéSnych opatieni byly nasledné
chranény jako vefejné prospésné opatfeni i v izemnich planech nizsich stupnti. V ramci této
zmény ¢. 2 UPVUC CBSRA jsou jako vefejné prosp&sna opatieni vymezovany viechny prvky
nadregionalnich a regionalnich USES v ramci feSeného tzemi zmény. Jedna se o nasledujici

prvky:
NKOD | funkce | nizev katastralni Gizemi
26 NRBC | Hlubocka obora Dobtejovice u Hosina
K117 NRBK | Hlubocké obora — K118 Dobiejovice u Hosina, Chotyc¢any, Hosin,
Cerveny Ujezdec, Jivno, Lisov
K118 NRBK | Hlubocka obora — Div¢i Hluboka nad Vltavou, Bavorovice, Hrd&jovice,
Kamen Ceské Vrbné
610 RBC | Vrbenské rybniky Ceské Vrbné
609 RBC Svétlik Hrdgjovice, Usilné
36 RBK Vrbenské rybniky — K118 Bavorovice, Ceské Vrbné

10
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372 RBK Kozohludky — raselinisté Bosilec
Ruda, Horusicky rybnik
382 RBK U Zeleného kiize — K 117 Dobiejovice u Hosina, Chotycany, Vitin,
Lhotice u Ceskych Budé&jovic,
37 RBK Rezabinec Hrdgjovice, Ceské Budé&jovice 3
3038 RBK VI¢i jama — Svétlik Usilné, Borek, Cerveny Ujezdec
(24) Dalsi vefejné prospésné stavby a vetejné prospéSna opatieni nadmistniho vyznamu, pro které

Ize uplatnit predkupni pravo - tato zména &. 2 UPVUC CBSRA nenavrhuje zadné dalsi vefejng
prospésné stavby nebo vefejné prospésna opatieni nadmistniho vyznamu, pro které lze uplatnit
predkupni pravo.

Stanoveni poZadavkii nadmistniho vyznamu na koordinaci uizemné planovaci ¢innosti obci a na
FeSeni v uzemné planovaci dokumentaci obci, zejména s piihlédnutim k podminkam obnovy
a rozvoje sidelni struktury

(25)

(26)

27

Zavaznym prvkem této zmény & 2 UPVUC CBSRA je vymezeni koridord pro silniéni
a zelezni¢ni dopravni stavby vcetn¢ staveb souvisejicich. Tyto koridory a plochy jsou popsany
v odst. (10 - 12) textové casti ndvrhu a jsou vymezeny v grafické ¢asti navrhu zmény ¢. 2
UPVUC CBSRA, a to svymi hranicemi ve vykresu ploch a koridorti nadmistniho vyznamu
véetnd USES a ve vykresu vefejné prospé$nych staveb a opatfeni nadmistniho vyznamu.
Hranice téchto koridord jsou zavazné. V navazujicich podrobnéjSich tzemné planovacich
dokumentacich, izemné planovacich podkladech a spravnich fizenich (zejména uzemnich) je
nutné dodrzet hranice koridorti dle této zmény ¢. 2 UPVUC CBSRA jako mezni hranice pro
presnou lokalizaci pfislusnych staveb a opatieni, vCetné staveb souvisejicich. Koridory pro
stavby pielozek silnic 1/20, 1/34 a koridor pro stavbu IV. TZK budou po vydani této zmény &. 2
UPVUC CBSRA zapracovany v tzemné planovaci dokumentaci dotéenych obci. V ramci
podrobnéjsiho feseni na urovni izemné planovaci dokumentace obci (Uzemni plany, regulacni
plany) je mozné vymezené koridory redukovat do ploch. Rozsah téchto ploch mulze byt
redukovan v navazujici UPD po podrobnéj§im provéfeni izemnich naroki zaméru, pro ktery je
koridor vymezovan. Rozsah stanoveny touto dokumentaci zmény ¢. 2 UPVUC CBSRA je
mezni hranici, kterd nemize byt pfekrocena. Tim je mozné omezit rozsah uzemi, jehoz vyuziti
je blokovano pro umisténi uvedenych dopravnich staveb nadmistniho vyznamu, a stanovit
ptipustné vyuziti koridoru vzhledem k uptesnéné trase. Definitivni rozsah uzemi uréeného pro
uvedené stavby vymezi piislusnd dokumentace pro tizemni rozhodnuti. Ukonceni platnosti
(ptisobnosti) takto vymezenych koridorti a ploch je mozné pouze realizaci ptisluSnych staveb po
vydani izemniho rozhodnuti nebo zménou uzemné planovaci dokumentace kraje.

V souladu s odst. (70) a (72) Politiky uzemniho rozvoje je pozadavkem a hlavnim divodem
vymezeni koridoru IV. TZK moZnost umisténi trasy a doprovodnych staveb kvalitativng
vyssiho systému Zeleznicni dopravy. Dosavadni vyuziti izemi nesmi byt ménéno zpiisobem,
ktery by znemoznil nebo podstatné ztizil toto budouci vyuziti izemi.

Pozadavky nadmistniho vyznamu na feSeni v izemné planovaci dokumentaci obci a v izemni
a technické dokumentaci ptislusnych dopravnich staveb pro

koridor pro trasu silnice 1/20 v iseku Ceské Budé&jovice - Vodiiany:

= koridor pro trasu silnic upfesnit s cilem maximalni ochrany obyvatelstva dotéenych sidel
pfed hlukem a ostatnimi negativnimi vlivy z dopravy, podle potieby doplnit navrhem
protihlukovych tprav (tykd se sidel: Lékatova Lhota, Sedlec u Ceskych Budgjovic,
Plastovice, Pistin, Ce$novice, Dasny),
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MUK Bavorovice (neni predmétem této zmény UPVUC, ale je v jejim feSeném tizemi),
vjejiz tésném sousedstvi se nachazi pfirodni rezervace Vrbenské rybniky a cca 400m
zépadné v koridoru trasy SST dal$i maloplosné zvlast¢ chranéné izemi — Vrbenska tan;
upfesnéni a technicky navrh tohoto uzlu je nutno feSit s ohledem na maximalni ochranu
téchto hodnot,

minimalizovat zdbory PUPFL na nezbytné nutny rozsah s ohledem na technické moznosti
trasovani (tyka se k.a. — Dasny pii hranici s k.a. Ce$novice a k.u. Div¢ice),

zajistit bezkolizni dopravni propojeni mezi sidly na mistni urovni s vyuzitim navrhu a uprav
komunikaci nizs§iho fadu, mistnich a ucelovych komunikaci, péSich cest a cyklostezek;
k tomu vyuZit rovnéz stavajici silnici mezi Dasnym a Ce$novicemi sjeji Gaste¢nou
prelozkou v soubéhu s novou ¢tyfpruhovou trasou, do této prelozky zaustit silnici 111/14321
do Cejkovic,

zajistit dopravni ptistupnost vSech dotcenych pozemki,

navrhnout rekultivaci nebo jiné vhodné vyuziti nepotebnych tsekd komunikaci,

navrhnout souvisejici zmény obsluhy tzemi vefejnou autobusovou dopravou;

koridor pro trasu silnice 1/34 v aseku LiSov - Tieboii:

koridor pro trasu silnice upfesnit s cilem maximalni ochrany obyvatelstva pfed hlukem
a ostatnimi negativnimi vlivy z dopravy, podle potieby doplnit navrhem protihlukovych
uprav (tyka se sidel: Jivno, LiSov, Stépénovice, Vranin, Dvorce),

minimalizovat zdbory PUPFL na nezbytn¢ nutny rozsah s ohledem na technické moznosti
trasovani (tyka se k.a. LiSov a Stépanovice),

upfesnit technické podminky a navrh kfizeni silnice 1/34 s osou NRBK Hlubocka obora —
K118 na hranici k.a. Jivno a LiSov,

zajistit dopravni pfistupnost vSech dotéenych pozemki,

navrhnout rekultivaci nebo jiné vhodné vyuziti nepotifebnych tisekti komunikaci,

navrhnout souvisejici zmény obsluhy izemi vefejnou autobusovou dopravou,

koridor pro IV. TZK

koridor pro trasu IV. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru upfesnit s cilem maximalni ochrany
obyvatelstva pied hlukem a ostatnimi negativnimi vlivy z dopravy, podle potfeby doplnit
navrhem protihlukovych uprav,

navrhnout vhodné kiiZeni Zelezni¢ni trasy s prvky USES viech kategorii, zajistit funkénost
téchto priichodii a jejich ndvaznost na systém USES,

minimalizovat zdbory ZPF a PUPFL na nezbytné¢ nutny rozsah s ohledem na technické
moznosti trasovani,

trasu vést pokud mozno mimo znamych archeologickych lokalit, béhem vystavby zajistit
provedeni zachranného archeologického prizkumu,

zachovat komunika¢ni propojeni na silnici Hrdéjovice — Borek (max. mozné zahloubeni
traté IV. TZK),

zachovani stavajiciho propojeni obci Borek — Hrd&jovice po nezpevnéné komunikaci, ktera
je soucasti regionalni cyklotrasy ¢. 122,

zajistit dopravni ptistupnost vSech dotcenych pozemkd,

vhodnym zpiisobem rekultivovat opusténé a nepotfebné useky stavajici Zeleznice,
upiednostnit jejich vyuziti pro rekreacni a dopravni ucely, napft. jako cyklostezky, provefit
vyuziti iseku Nemanice — Hluboka nad Vltavou pro provoz ptiméstské zeleznice,

provérit moznosti vyuziti stavajiciho Zelezni¢niho mostu pies dalnici D3 pfi jeho ponechani
nebo nahrad¢é mostni konstrukce za leh¢i na stavajicich podpérach, event. rozhodnout o jeho
sneseni a rekultivaci navazujicich tisekl stavajici Zeleznice pro zemédélské ucely,

trasy doprovodnych a obsluznych silni¢nich komunikaci pro zpfistupnéni tunelovych portala
a mist nouzového uniku z tunelti vést tak, aby stavenistni doprava, pro kterou budou tyto
nové komunikace rovnéz vyuzivany, pokud mozno nevedla obytnym tizemim sidel,
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= funkéni vyuziti okolniho Gzemi prizplsobit nadiazené funkci Zelezni¢ni dopravni trasy,

* dopravni zpiistupnéni prostoru ,za trati“ v Sevéting fedit silni¢nim nadjezdem
a navazujicimi komunikacemi se zfetelem na maximalni ochranu a zkvalitnéni obytného
prostiedi sidla;

= trasu v useku mezi obytnou zastavbou v lokalit¢ Hrd€jovice — T¢€Sin a pfirodni pamatkou
Orty vést tak, aby nedoslo k negativnimu ovlivnéni této pfirodni pamatky, pfitom aby byla
maximalné vzdalena od stavajici obytné zastavby k omezeni negativnich vlivli z provozu
(hluk, vibrace) a z vystavby nové zelezni¢ni traté,

= zvazit uCelnost zfizeni zastavky pro ptiméstskou Zelezni¢ni dopravu u Dobiejovic,

= upravit stavajici Zelezniéni stanici Sevétin a jeji okoli s ohledem na budouci potieby
zelezni¢niho provozu a jeji vyuziti pro pfiméstskou zelezni¢ni dopravu vcéetné odpovidajici
vybavenosti;

Vymezeni ploch a koridori, ve kterych bude uloZeno provéieni zmén jejich vyuZiti izemni studii
jako podminka pro rozhodovdni, véetné stanoveni lhiity pro jeji porizeni, schvileni tizemni studie
porizovatelem a vloZeni dat o izemni studii do evidence tizemné planovaci ¢innosti

(28) Tato zména ¢. 2 UPVUC CBSRA nevymezuje plochy a koridory pro potizeni zemnich studii.
Vymezeni ploch a koridorii, ve kterych bude uloZeno povizeni a vydani regulacniho planu krajskym

uradem jako podminka pro rozhodovani o zméndch jejich vyuZiti, véetné stanoveni lhiity pro jeho
Pporizent a predloZeni zastupitelstvu kraje

(29) Tato zména &. 2 UPVUC CBSRA nevymezuje plochy a koridory pro pofizeni regulagnich
plant.

Vymezeni ploch a koridorii, ve kterych bude podminkou pro rozhodovani o zméndch jejich vyuZiti

porizeni a vydani regulacniho planu na Zdadost

(30) Tato zména ¢. 2 UPVUC CBSRA nevymezuje plochy a koridory pro pofizeni regulaénich plant
na zadost.

Zadani regulacniho planu pro plochu nebo koridor vymezeny podle pismene k a l)

(31) Vzhledem k tomu, Ze tato zména &. 2 UPVUC nevymezuje plochy a koridory pro pofizeni
regulacnich planti, neobsahuje ani jejich zadani.

Stanoveni poiradi zmén v tizemi (etapizace)

(32) Tato zména ¢. 2 UPVUC CBSRA nestanovuje zdvazné pofadi zmén v izemi (etapizaci).

Zaver, udaje o poctu listii zmény a poctu vykresu grafické casti

(33) Tato zména ¢. 2 obsahuje 14 listi textové Casti (strany 1 az 14 tohoto opatieni obecné povahy),
odliivodnéni zmény obsahuje 39 listd (strany 15 az 53 tohoto opatfeni obecné povahy), celkem
53 listu.

(34) Graficka cast navrhu zmény €. 2 je nedilnou soucasti tohoto opatfeni jako jeho pfiloha €. 1
a obsahuje 4 vykresy ploch a koridord nadmistniho vyznamu, véetné¢ uzemniho systému
ekologické stability a 4 vykresy vetejné prospéSnych staveb a asanaci nadmistniho vyznamu.
Graficka ¢ast odiivodnéni obsahuje 4 vykresy koordina¢niho vykresu, 4 vykresy vyhodnoceni
disledk na ZPF a PUPFL a 1 vykres SirSich vztah. Navrh a odivodnéni obsahuje celkem 17
vykrest.
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ODUVODNENI ZMENY C.2 UPVUC CESKOBUDEJOVICKE SIDELNI

REGIONALNI AGLOMERACE

Proces po¥izeni zmény ¢ 2 UPVUC CBSRA

)

)

3)

“4)

Reené tizemi zmény & 2 UPVUC CBSRA je vymezeno v piedlozené dokumentaci.
Piedkladany navrh zmény ¢ 2 UPVUC CBSRA je vysledkem procesu projednavani
s Ministerstvem pro mistni rozvoj, dot¢enymi organy, dotcenymi obcemi, vefejnosti, spravci siti
a ostatnimi pfislusnymi organy a organizacemi, kterych se feSeni tzemniho planu dotyka.
Reaguje tedy na stanoviska, pfipominky a namitky z procesu projednavani zadani a konceptu
této zmeny.

O potizeni zmény & 2 UPVUC CBSRA rozhodlo Zastupitelstvo Jihoteského kraje svym
usnesenim ¢. 33/2002/ZK ze dne 5. 3. 2002. V prubéhu roku 2003 byly zpracovany piipravné
prace porizovatelem, kterym je Krajsky urfad — JihoCesky kraj, odbor regionalniho rozvoje,
uzemniho planovani, stavebniho fadu a investic. Na zakladé pfipravnych praci zpracoval
pofizovatel navrh zadani zmény & 2 UPVUC CBSRA, ve kterém navrhl hlavni cile
a pozadavky pro zpracovani této zmény. Zadani zmény & 2 UPVUC CBSRA bylo schvéleno
Zastupitelstvem Jiho¢eského kraje dne 14. 9. 2004, pod ¢&.j. 243/2004/ZK. Koncept zmény ¢. 2
UPVUC CBSRA byl zpracovan na zakladé schvaleného zadani. Po projednani konceptu nebylo
dosazeno dohody mezi dotéenymi organy statni spravy o souborném stanovisku a z toho divodu
nebylo mozné souborné stanovisko schvalit. V souladu s pfislusnymi ustanovenimi nového
stavebniho zékona je navrh zmény ¢&. 2 UPVUC CBSRA zpracovéan na zékladé Pokynii pro
dokonéeni navrhu zmény & 2 UP VUC CBSRA, spolu s vybérem jedné varianty nebo
alternativy feSeni, vydanych Krajskym ufadem JihoCeského kraje, odborem regiondlniho
rozvoje, uzemniho planovani, stavebniho fadu a investic dne 12. 7. 2007 pod ¢.j. KUJCK
22698/2007 OREG/1.

Projednani navrhu zmény & 2 UPVUC CBSRA sdotéenymi organy, sousednimi kraji
a Ministerstvem pro mistni rozvoj prob&hlo v souladu s § 37 stavebniho zakona. Nasledné
probéhlo posouzeni této izemné planovaci dokumentace Ministerstvem pro mistni rozvoj, které
sdélilo, ze podle § 38 odst. 2 stavebniho zakona nema k pfedlozenému navrhu zmény ¢. 2
UPVUC CBSRA ptipominek.

Vetejné projednéni podle § 39 stavebniho zakona prob&hlo dne 7. 8. 2008. Oznameni o zahajeni
fizeni o vydani zmény ¢. 2 UPVUC CBSRA podle § 39 ve vazbé na § 187 stavebniho zédkona
a§§ 171 — 174 spravniho fadu bylo ucinéno vetejnou vyhlaskou ze dne 16. 6. 2008. Tato
vyhlaska byla zvefejnéna na tufedni desce Krajského uradu JihoCeského kraje a tufednich
deskach dotéenych obci v feSeném Uzemi po dobu min. 45 dnl. Oznameni bylo rovnéz
zvefejnéno na webovych strankach Jihoceského kraje spolu s vlastnim nadvrhem zmény ¢. 2
UPVUC CBSRA. Na vefejném projednani byly uplatnény nize uvedené namitky dotéenych
obci a pfipominky ostatnich ucastnikl projednavani podle §39 stavebniho zékona. O podanych
namitkach bylo rozhodnuto vcetné odiivodnéni tohoto rozhodnuti.

Uplatnéné namitky, rozhodnuti o namitkach véetné oditvodnéni rozhodnuti o ndmitkdach

)

Namitky obce Hrd&jovice, ze dne 7. 8. 2008
a. Zasadnim byly v namitce tyto pozadavky tykajici se koridoru IV. TZK:
1. Zahloubeni v oblasti kiiZzeni koridoru a silnice Hrd¢jovice - Makro. Snizit na co
nejnizsi uroven (nyni — 2 m)
2. Na to navazujici nadjezd pres koridor na této trase (ulice Lu¢ni).
3. Posun hranice prostoru koridoru co nejvice od hranic soukromych pozemki
v oblasti Tésina a keramicky (ulice Lucni).
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b. Rozhodnuti o namitce:

C.

1.

Namitce se vyhovuje.

2. Namitce se vyhovuje.
3. Namitce se vyhovuje
Odtivodnéni rozhodnuti o namitkach:

1.

V textové Casti navrhu, kapitola d), bod (12) je na tento problém upozornéno.
Déle byla doplnéna kapitola i), body (25) a (27) tykajicich se stanoveni
pozadavkl nadmistniho vyznamu na koordinaci izemné planovaci ¢innosti obci a
na feSeni vuUzemné¢ planovaci dokumentaci obci, zejména s piihlédnutim
k podminkam obnovy a rozvoje sidelni struktury.

Doplnéna kapitola i), body (25) a (27). Bude feSeno v podrobnéj$im méfitku
uzemniho planu Hrdéjovice

Byla doplnéna kapitola i), body (25) a (27). V uzemnim planu Hrd¢jovice mize
dojit k upfesnéni — zOzeni koridoru a tim i oddaleni od stavajici zastavby.
Podminkou je v§ak dohoda s dot¢enymi organy.

(6) Namitka mésta Ceské Bud&jovice
Néamitka se tyka koridoru IV. TZK:

a.

1.

Pozadujeme zachovani stavajiciho propojeni obci Hrd&ovice — Borek po
nezpevnéné cesté. Je tudy vedena regionalni cyklotrasa ¢. 122 Ceské Budéjovice —
Ttebon.

b. Rozhodnuti o namitce:

C.

1.

Namitce se vyhovuje.

Oduvodnéni rozhodnuti o namitce:

1.

V textové Casti navrhu, kapitola d), bod (12) je na tento problém upozornéno.
Déale byla doplnéna kapitola i), body (25) a (27) tykajicich se stanoveni
pozadavki nadmistniho vyznamu na koordinaci uzemné planovaci ¢innosti obci
ana feSeni vlzemné planovaci dokumentaci obci, zejména s piihlédnutim

k podminkam obnovy a rozvoje sidelni struktury.

Uplatnéné pripominky

(7) K navrhu zmény ¢&. 2 UPNSU CBSRA byly uplatnény nasledujici ptipominky:

Organizace Zkraceny obsah pfipominky Vyhodnoceni pfipominky
Cepro, a.s. Vzhledem k tomu, ze planované trasy Ptipominka se tyka budoucich
Praha silnice /34 a IV. TZK kiizi trasu investord jmenovanych dopravnich
produktovodu v majetku Cepro, a.s. se staveb
upozornuje, ze vSechny stavby a ¢innosti
situované v ochranném pasmu
produktovodu i jeho piislusenstvi plati
omezeni dana vladnim natizenim ¢. 29/1959
Sb. a CSN 650204 (Dalkovody hoilavych
kapalin)
1.JVS as. V k.. Hrd¢jovice byla zahdjena stavba Uvedena stavba byla zakreslena do

C. Budgjovice

,.Upravna vody Ceské Bud&jovice* v ramci
ktera bude realizovana tpravna vody u
stavajici COV C. Budgjovice, déle vrt BP4
a hlavni vodovodni fady mezi Opatovicemi,
Hrd¢&jovicemi a Nemanicemi. Pozadujeme
respektovani uvedené stavby a zahrnuti do
navrhu zmény ¢. 2 UPVUC CBSRA dle
piedaného podkladu.

navrhu zmény ¢. 2 UPVUC CBSRA,
vykres ¢. 3 odtivodnéni.

15




Véstnik Jihoc¢eského kraje, castka 4, rok 2008

Sprava
zeleznicni
dopravni cesty,
Praha

Upozornéni na nesrovnalosti ve vykresu
¢. 2.4, které je potieba uvést do souladu

s platnou dokumentaci. Jedna se o silnicni
nadjezd v k.. Sevétin.

V uvedeném vykresu byl tento
nedostatek odstranén.

Povodi Vltavy,

= Textova ¢ast, bod (10), doplnit popis

= Popis ktizeni koridoru silnice 1/20

s.p., Praha ktizeni koridoru silnice 1/20 s Bezdrevskym potokem nepatii
s Bezdrevskym potokem a jeho svou podrobnosti do UPVUC.
stanovenym zaplavovym tGzemim. Bude piedmétem UP piisluiné

*  Textova ¢ast, bod (21), doporucuje se obce, pfip. dokumentace pro
uzivat pojem ,,ochranna pasma vodnich uzemni fizeni stavby silnice.
zdroju“ namisto nespravného ,,pdsma KfiZeni s Bezdrevskym potokem
hygienické ochrany vodnich zdroju“. je v popisu koridoru sil. 1/20

*  V zidjmovém Uzemi je nutno zminéno (bod (10) str. 4.
respektovat chranénou oblast piirozené |[* Jedna se o bod ¢. (22)
akumulace podzemnich vod Tiebonska odtivodnéni, ktery byl upraven ve
péanev. smyslu podané pfipominky.

*  Pro dotéené vodni toky a vodni dilaje |* Tento pozadavek je
ve smyslu ustanoveni §§49 a 59 zakona v dokumentaci zmény ¢. 2
¢. 254/2001 Sb., o vodach a o zméné UPVUC CBSRA respektovan —
nékterych zakond (vodni zékon), ve kapitola f), bod (20), str. 10.
znéni pozdgjsich predpist, zachovat = Pripominka se tyka vlastni
moznost provadeéni udrzby a realizace dopravnich staveb.
rekonstrukci. *  Vyhodnoceni vlivii na udrZitelny

= Dale se upozornuje, ze vSechny rozvoj, jako nedilna soucast
povrchové vody na tizemi CR jsou odtivodnéni, hodnoti vliv
Narizenim vlady ¢. 61/2003 Sb., o predkladané koncepce na vSechny
ukazatelich a hodnotach ptipustného slozky Zivotniho prostiedi, tedy i
znecisténi povrchovych vod a vliv na povrchové vody. Ze zaveért
odpadnich vod, nalezitostech povoleni tohoto hodnoceni vyplyva, ze pti
k vypousténi odpadnich vod do vod vhodném technickém feseni
povrchovych a do kanalizaci a o ktizeni dopravnich staveb
citlivych oblastech, ve znéni pozdéjsich s vodnimi plochami nedojde k
predpisll, vymezeny jako citlivé oblasti. zavaznéj$im dopadim na

= Ostatni pfipominky se tykaji podminek povrchové vody.
pro vlastni provadéni staveb. *  Bude pfedmétem navazujicich SR.

Ceska Bez pripominek. Vzato na védomi.

geologicka

sluzba

Utad pro civilni
letectvi

Bez pripominek.

Vzato na védomi.

RWE Transgas,
S.I.0.

Bez pripominek.

Vzato na védomi.

Uprava dokumentace na zikladé uplatnénych namitek a ptipominek

@®)

stavebniho zakona.

Soulad s Politikou vizemniho rozvoje

)

Na zaklad¢ vysledku projednani byla dokumentace upravena a v této podob¢ vydana podle §41

Zména & 2 UPVUC CBSRA neni v rozporu s Politikou tzemniho rozvoje. Priority tzemniho

planovani dle Politiky uzemniho rozvoje jsou pfi feSeni navrhu zmény ¢. 2 CBSRA
respektovany. V Politice izemniho rozvoje CR je vymezen transevropsky multimodalni koridor
M1 Praha — Ceské Budéjovice — hranice CR (—Linz) jako soucast rozvojové osy OS4 Praha —
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Ceské Budgjovice — hranice CR (~Linz). Tento multimodalni koridor tvoii vhodné doplnéni
chybgjiciho logického ¢lanku v roStovém systému uspofadani multimodalnich koridorti ve
sttedni Evropé. Multimodalni koridor je tvofen pfedevsim dalnici D3 (od obce Dolni Ttebonin
jizné od Ceskych Budgjovic ke statni hranici jako rychlostni komunikace R3) a IV. tranzitnim
elezni¢nim koridorem (TZK), ktery je v useku Praha — Bene$ov — C. Bud&jovice — st. hranice
(-Linz) Politikou izemniho rozvoje vymezen jako koridor konven¢ni zelezni¢ni traté¢ C-E 551a.
Tento koridor by mél zabezpecCit pozadované technické parametry dohod AGC a AGTC,
pfedev§im dostate¢nou rychlost, ktera zvysi konkurenceschopnost zeleznice jako prostredku,
ktery je Setrnéjsi k Zivotnimu prostiedi. Tato dil¢i zména & 2 UPVUC CBSRA zpiesiiuje
vymezeni multimodalniho koridoru v aseku koridoru Zelezni¢ni traté IV. TZK Nemanice -
Bosilec. Reseni navrhu této zmény ¢. 2 UPVUC CBSRA timto napliiuje piislusny tikol Politiky
tizemniho rozvoje pro izemni planovani. ReSené uzemi se rovnéz piekryva s rozvojovou oblasti
OB10 Ceské Budgjovice dle Politiky uzemniho rozvoje, jejimz podporujicim faktorem rozvoje
je poloha na pfipravované dalnici D3, resp. rychlostni komunikaci R3 a na trase IV. tranzitniho
zelezni¢niho koridoru. Rozvoj této oblasti bude determinovat dobré dopravni napojeni mésta
Ceské Budgjovice a okolni regionu. Regeni silnic 1/20 a 1/34 v jejich vazbé na mésto Ceské
Budgjovice a dalnici D3 je naplnénim tikolu fesit uzemni souvislosti koridoru D3 Praha — Ceské
Budéjovice — Dolni Tfebonin z Politiky izemniho rozvoje.

Soulad s cili a tikoly izemnitho planovani

(10)

Zména &.2 UPVUC CBSRA neni v rozporu s cili a ukoly tzemniho planovani obsaZzenymi
v §18 a §19 stavebniho zakona, nebot vramci zadaného feSeni vytvari predpoklady pro
vystavbu a pro udrzitelny rozvoj uzemi, fesi vyuziti izemi s cilem dosazeni obecné prospésného
souladu vefejnych a soukromych zajml, koordinuje vefejné zaméry zmén v uzemi
a konkretizuje ochranu vefejnych zajmi, chrani a rozviji ptirodni, kulturni a civiliza¢ni hodnoty
uzemi, véetné ochrany krajiny, v nezastavéném uzemi umistuje pouze stavby pro vefejnou
dopravni a technickou infrastrukturu, stanovuje podminky pro provedeni zmén v zemi,
zejména pro umisténi staveb s ohledem na stdvajici charakter a hodnoty Uizemi a vytvaii
podminky pro hospodarné vynakladani prostiedkil z vefejnych rozpocti na zmény v uzemi.

Soulad s poZadavky stavebniho zdkona a jeho provddécich piedpisi

(11

Navrh zmény & 2 UPVUC CBSRA byl projednan v souladu s piislusnymi ustanovenimi
stavebniho zakona a spravniho tadu. Obsah dokumentace je v souladu s pfilohou ¢. 4 a 5
vyhlasky ¢. 500/2006 Sb..

Soulad s poZadavky zvlastnich pravnich piedpisii a se stanovisky dotéenych orgdnii

(12)

(13)

Obsah této zmeény je v souladu s pozadavky zvlastnich pravnich pfedpist. Tato zména je rovnéz
v souladu s celkovou koncepci platného UPVUC CBSRA, s rozpracovanou dokumentaci Zasad
uzemniho rozvoje JihoCeského kraje a s Programem rozvoje tizemniho obvodu Jihoceského
kraje na roky 2007 — 2013, zejména s pozadavky prioritni osy 3. Dostupnost a infrastruktura
a jejim strategickym cilem zlepSeni stavajiciho stavu a budovavani nové dopravni a technické
infrastruktury a zlepSeni podminek dopravy a dopravni obsluznosti.

Soulad s pozadavky dotéenych organii byl zajistén projedndvanim podle §37 odst. (2)
stavebniho zakona. Stanoviska dotCenych organti, ktera byla doruCena v zakonem stanovené
lhaté, byla vyhodnocena a dokumentace byla nasledné upravena. Navrh zmény piedkladany
k projednéni podle §37 odst. (2) stavebniho zakona obsahoval invariantni feSeni koridort silnic
1/20 a 1/34 na rozdil od navrhu koridoru IV. TZK, ktery obsahoval celkem 7 variant. Z téchto 7
variant byla na zakladé vyhodnoceni vlivli na udrzitelny rozvoj, vyhodnoceni dle ptilohy ¢. 4
k vyhlasce ¢. 500/2006 Sb. a vyhodnoceni stanovisek dotéenych organti vybrana vysledna
varianta IV.TZK — varianta C2. Pozadavek MZP vyplyvajici z bodu 10) jejich stanoviska na

respektovani zakona ¢. 244/1992 Sb., o posuzovani vlivii rozvojovych koncepci a programut na
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zivotni prostredi (dale jen zakon ¢. 244/1992 Sb.), je naplnén prostiednictvim ustanoveni §10i
odst. (1) zakona 100/2001 Sb., ktery odkazuje proces posouzeni vlivu koncepce, v piipadé ze
jde o izemné planovaci dokumentaci, na proces pofizovani této uzemné planovaci dokumentace
definovany ve stavebnim zakong, v ptipadé zmény UPVUC se vyuziji ustanoveni tykajici se
procesu potizeni Zasad uzemniho rozvoje kraje, tj. zejména §37 odst. (4).

Vyhodnoceni vlivii zmény na Zivotni prosti‘edi podle piilohy stavebniho zdikona

(14)

a.l.

(15)

a.2.

(16)

17)

Zména &. 2 UPVUC CBSRA podléha posouzeni podle zdkona &. 244/1992 Sb., o posuzovani
vlivli rozvojovych koncepci a programi na zivotni prostfedi, ve znéni pozdéjSich ptedpist.
Navrhova etapa? zmény &. 2 UPVUC CBSRA je zpracovéana v dobg, kdy vstoupil v platnost
novy stavebni zakon (zakon ¢. 183/2006 Sb.) a navazujici vyhlasky. Z tohoto diivodu je soucasti
navrhu zmény &. 2 UPVUC CBSRA Vyhodnoceni vlivil na udrzitelny rozvoj uzemi v ¢lenéni
dle prilohy ¢. 5 k vyhlasce ¢. 500/2006 Sb. Jeho ¢ast Vyhodnoceni vlivii zmény na Zzivotni
prostfedi (SEA) je zpracovana ptiméfené v rozsahu podle piilohy €. 3 ¢asti C bodu III a IV
zakona ¢. 244/1992 Sb. a v clenéni dle pfilohy ke stavebnimu zakonu. Podklady pro
dokumentaci SEA jsou zpracovany samostatné.

Vztah uzemné planovaci dokumentace k ciliim ochrany Zivotniho prostredi prijatym
na vnitrostatni irovni

Relevantni cile ochrany zivotniho prostiedi obsahuji zejména tyto nasledujici koncepcni

materidly JihoCeského kraje: Navrh Programu rozvoje JihoCeského kraje 2007 — 2013, Program

ke zlepSeni kvality ovzdusi Jihoceského kraje, Plan odpadového hospodaistvi Jiho¢eského kraje

a Uzemni energeticka koncepce Jihogeského kraje.

= Dil¢i zavér: Posuzované zaméry prelozek silnic 1/20, 1/34 a koridoru IV. tranzitniho
zelezniéniho koridoru nejsou v rozporu s cili ochrany zivotniho prostiedi, které jsou pfijaty
ve vyse uvedenych relevantnich materialech na vnitrostatni tirovni.

Stav Zivotniho prostiredi v feSeném uzemi a jeho predpokladany vyvoj, pokud by
nebyla uplatnéna izemné planovaci dokumentace

V komplexnim hodnoceni kvality zivotniho prostiedi podle [4] je zajmové Uizemi zatazeno do

nejvyssi 1. tfidy — prostiedi vysoké urovne. Toto komplexni hodnoceni nebylo od zpracovani

atlasu aktualizovano. V tzemi nedoslo v poslednich letech k Zddnym vyraznym zésahtim, které

by kvalitu Zivotniho prostfedi podstatné ovlivnily. Posuzovand UPD je nejrozsahlejsim

planovanym zamérem v izemi.

= Dil¢i zavér: Pokud nebudou realizovany navrhované pielozky silnic 1/20 a 1/34, nedojde ke
zlepseni kvality Zivotniho prostiedi v sidlech Dasny, Cesnovice, LiSov a Stépanovice,
naopak soucasny nepfiznivy stav se bude dale zhorSovat. Pokud nebude realizovan 1V.
zeleznicni koridor, nedojde k vyznamnéjSimu rozlozeni dalkovych pifepravnich vztahti mezi
Zeleznicni a silni¢ni dopravu. Stale bude pfevazovat silni¢ni doprava, kterda ma vyraznéji
negativni dopady na své okoli (zejména hluk a exhalace) nez Zelezni¢ni doprava.

Charakteristiky Zivotniho prostiedi, které by mohly byt uplatnénim uzemné plianovaci
dokumentace vyznamné ovlivnény

Klima je vyslednici dlouhodobého plisobeni radiacnich poméri,  vSeobecné cirkulace
atmosféry, vlastnosti podkladu (nadmotskd vyska, tvar terénu, jeho sklon a orientace,

2 Koncept zmény ¢ 2 UPVUC CBSRA byl zpracovan za platnosti predchoziho stavebniho zikona
(zakon ¢.50/1976 Sb.), ve kterém jesté nebyl zakotven pozadavek na zpracovani Vyhodnoceni vlivli na
udrzitelny rozvoj tizemi. Hodnoceni SEA ke konceptu zmény bylo zpracovano na zakladé stanoviska
MZP zn. 63/OSEA/04HP ze dne 10. 2. 2004, uplatnéného k navrhu zadani zmeény ¢.2 UPVUC
CBSRA.
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schopnost pohlcovat a odrazet slunecni zafeni) a lidskych zasahd. Klimatické klasifikace
souhrnné vyjadiuji klimatické poméry s pfihlédnutim k vzajemnym vazbam mezi jednotlivymi
meteorologickymi prvky, piipadné k prevladajicim typtim atmosférické cirkulace. Klasifikaci
je velké mnozstvi a jejich konstrukce zalezi na ucelu pouziti. Nejvice rozsifenou a vSeobecné
uznavanou klasifikaci klimatu je klasifikace Koppenova. Podle této klasifikace patii feSené
uzemi do podtypu podnebi listnatych lesi mirného pasma. Zakladni klimatologické
charakteristiky jsou nasleduji

Priimérn4 teplota vzduchu [°C] 7,8

Primérny uhrn srazek [mm)] 620

Primérny pocet tropickych dnii °C (tye > 30 °C) | 8,4

Primérny pocet letnich dnli °C (t,.x > 25 °C) 44,8

Primérny pocet dnti se srazkami > 1 mm 95,9

Vétrnd rizice [%]

smér proudéni S SV \Y JV J JZ Z SZ CALM
% zastoupeni 6,8 4,5 102 [ 11,7 |88 10,5 16,8 | 144 | 16,3

= Diléi zavér: Charakter zaméru vylucuje jakykoliv vyznamnéjsi vliv na klima.

(18) OvzduSi: Pro posouzeni kvality ovzdusi v dotéeném uzemi lze vyuzit seznamy oblasti se

zhorsenou kvalitou ovzdusi. Podle zakona o ochrané ovzdusi je zvefejiiuje jedenkrat rocné
Ministerstvo Zivotniho prostiedi ve Véstniku Ministerstva Zivotniho prostiedi. Posledni verze?
tohoto seznamu uvadi pro uzemi stavebniho Gfadu Magistratu mésta Ceské Bud&jovice tyto
hodnoty:

Vymezeni oblasti se zhorSenou kvalito ovzdusi (v % uzemi)

Stavebni ufad

PM,, (d IL)

Magistrat mésta Ceské Bud&jovice

1,2

Piekroceni hodnoty cilového imisniho limitu (v % uzemi)

Stavebni ufad

B(a)P)

Magistrat mésta Ceské Bud&jovice

2,4

Vypocet indexu kvality ovzdusi je zalozen na vysledcich méfeni koncentraci znecCistujicich
latek v ovzdusi. V jeho definici je zohlednén mozny vliv na zdravotni stav obyvatelstva. Index
byl navrZen jako Sestistupiiovy, pficemz hodnota indexu 1 pfedstavuje velmi dobrou kvalitu
ovzdusi a hodnota 6 velmi $patnou. Cetnosti vyskytu jednotlivych t¥id kvality ovzdusi na

méficich stanicich AIM [%]:

Index kvality ovzdusi

Lokalita 1 2

3

4

5

6

Ceské Budgjovice 3,7 39,2

43,7

10,0

3,4

0,0

= Dil¢i zavér: Pokud bude uplatnéna koncepce obsazena v posuzované Uzemné planovaci
dokumentaci a budou realizovany pielozky silnic /20 a 1/34, nedojde k vyznamnéjsimu
ovlivnéni celkové kvality ovzdusi. Diky plynulejSimu pohybu vozidel a lep$im rozptylovym

2 Sdéleni ¢. 48 odboru ochrany ovzdusi MZP o hodnoceni kvality ovzdusi — vymezeni oblasti se
zhor$enou kvalitou ovzdusi, na zaklad® dat za rok 2005, Véstnik MZP, ro¢nik XVII, &astka 3, biezen

2007.
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(19)

(20)

e2y)

podminkam v extravilanu mize byt celkové vliv na kvalitu ovzdusi mirné pozitivni.
Z lokélniho pohledu dojde k vyraznému zlepSeni kvality ovzdusi v sidlech a lokalnimu
zhorSeni v mistech navrhovanych ptelozek. Pokud bude realizovan 1V. zelezni¢ni koridor,
nedojde k vyznamngj$imu negativnimu ovlivnéni kvality ovzdus§i. Naopak, vybudovany
zelezni¢ni koridor mlize prevzit Cast prepravni zatéze ze silnicni dopravy a tim by mohlo
dojit k pozitivnimu vlivu na kvalitu ovzdusi.

Povrchova voda: Celé zajmové tizemi patii do povodi Vltavy, resp. povodi Vltavy a Luznice.
Hlavni vodotece, které zajmové izemi odvodnuji jsou Dobrovodsky potok, Kyseld voda, Luc¢ni
potok, Dobiejovicky potok, Libochovka a Ponédrazsky potok. Mimo to existuje fada pritoku,
ramen vodoteéi a ob&asnych vodotedi, které jednotlivé varianty tras koridoru Ceské Budgjovice
- Sevétin piekraduji pomoci mosti a propustkil. Jedna se vesmés o vodotede s malym povodim.
Témer ve vsech ptipadech, pokud trasa koridoru ptrekracuje tyto vodotece, se jednd o toky
v hornim povodi, tedy s relativné nizkym pratokem. VétSina drobnych vodoteci je ve sprave
prislusnych Zemédélskych vodohospodaiskych sprav, piipadné Lest Ceské republiky. Kvalita
téchto vodoteci neni pravidelné¢ sledovana.
= Dil¢i zavér: Pokud bude uplatnéna koncepce obsazena v posuzované tzemné planovaci
dokumentaci a budou realizovany navrzené pielozky silnic /20, 1/34 a IV. tranzitni
zelezni¢ni koridor, dojde ke kiizeni dopravnich staveb a vodote¢i, v pfipadé spojky
zeleznicnich trati téz ke kiizeni s vodni plochou. Problém lze technicky feSit bez
aposouzeni rizik z realizace staveb bude nutné provést v dokumentaci EIA, vcetné
doporucenych technickych opatieni.

Podzemni voda: Obéh a akumulace podzemni vody je vazana na panevni sedimenty
bud€jovické panve, které jsou v trase planovanych dopravnich staveb tvofeny piedevsim
klikovskym souvrstvim Sedych a pestrych prevazné rudohnédych jilovcil a prachovct, piskovct,
misty az slepenci a piechodnymi typy. Ob&éh podzemni vody je dale vazan na pisCité
(eventuelné slepencové) vrstvy panevni vypln€. Projektované trasy dopravnich staveb jsou
situovany ve vodohospodarsky vyznamné struktufe budé&jovické panve, kterd je v misté
prizkumu kryta pomérné¢ mocnymi akumulacemi fluvialnich sedimentd ptivodni terasy Vltavy.
V posuzované oblasti nejsou evidovany prameny, ale jsou zde vymezena nekterd ochranna
pasma vodnich zdrojt.
= Dil¢i zavér: Pokud bude uplatnéna koncepce obsazena v posuzované Uzemné planovaci
dokumentaci a budou realizovany pielozky silnic /20, /34 a IV. tranzitni Zelezni¢ni
koridor, nebudou ohrozeny vyznamnégj$i podzemni vodni zdroje. Vyhodnoceni zpisobu
technického feseni a posouzeni rizik z realizace staveb, v pfipadé Zeleznice téz z hlediska
vlivu tunelovych usekd na hydrogeologické podminky v Uzemi, bude nutné provést
v dokumentaci EIA, véetné pripadnych doporucenych technickych opatreni.

Pida a geologie: Z regionalné geologického hlediska je podlozi feseného tizemi budovano
krystalinickymi horninami moldanubika, sedimentarni vyplni Bud¢jovické panve a kvartérnimi
deluviofluvidlnimi sedimenty. Ve sméru od jihu k severu tvofi bezprosttedni geologické podlozi
nejdiive fluvialni uloZeniny Vltavy a jejich pravostrannych pfitokd (cca 0 - 3,5 km trasy
souCasné zeleznice), poté tvoii bezprostiedni geologické podlozi kiidové sedimenty
klikovského souvrstvi, kvartérni fluvialni a nivni sedimenty a na severu pak metamorfity
moldanubika ptfekryté misty kvartérnimi deluvialnimi a deluviofluvidlnimi sedimenty. Strukturu
plidniho fondu v posuzovaném uzemi charakterizuje tabulka ,,Analyza struktury pidniho fondu.
Zemédé@lska puda (42,8 %) a les (40,6 %) se podili na jeho vyméte srovnatelnym zplisobem.
Hledisko kvality zeméd¢lské pady v posuzovaném tUzemi lze charakterizovat pomoci
prumérného podilu tfid ochrany, odvozenych z BPEJ, zastoupenych v jednotlivych katastralnich
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tizemich®. V posuzovaném tzemi spada do prvni tfidy ochrany (TO) jen 10,2 % zemédélské

pady (pramér v CR 21,9 %), zato do druhé t¥idy ochrany 38,4 % (primér v CR 19,4 %).

Celkem do 1. a 2. TO bylo v posuzovaném uzemi zafazeno 48,6 % zemédélské pidy coz mirné

presahuje primérnou hodnotu za v CR (41,3 %). V feSeném tizemi se nachazi vyhradni lozisko

stavebniho kamene Sevétin se stanovenym dobyvacim prostorem Sevétin ¢. 701114.

= Diléi zaveér: Les a ZPF tvoii témer 85 % posuzovaného tzemi. Pokud bude uplatnéna
koncepce obsazena v posuzované uzemné planovaci dokumentaci a budou realizovany
prelozky silnic 1/20, 1/34 a IV. tranzitni Zelezni¢ni koridor, musi dojit, i s ohledem na
liniovy charakter zamért, k zaboru jak zemédélského ptidniho fondu, tak lesa. Jako dil¢i
kritéria pro posuzovani jednotlivych variant IV. TZK je nutné pouZit plo§né naroky, kvalitu
dotéené zemédelské pudy a vliv na organizaci pidniho fondu. Pro vybrané trasy silni¢nich
prelozek byla tato kritéria pouzita jiz v etapé zpracovani a projednani konceptu zmény ¢. 2.
Potenciélni stiet s vyhradnim loZiskem stavebniho kamene a dobyvacim prostorem Sevétin
je vyfeSen zizenim koridoru pro IV. TZK tak, Ze nezasahuje do vyhradniho loZziska
a dobyvaciho prostoru.

(22) Ochrana prirody (flora, fauna, biologickd rozmanitost): Do feSené¢ho uzemi nezasahuje
narodni park. Do vychodni ¢asti CBSRA zasahuje CHKO Tiebonisko, jehoZ oblast je zaroven
zatazena mezi sit’ biosférickych rezervaci UNESCO. Celkové 1ze CHKO Tieboiisko hodnotit
jako mimotadné, i v evropském kontextu tak vnimané, izemi s vysokym pfirodnim a kulturné
historickym potencidlem. Tato izemni ochrana ma jednak svoji konzerva¢ni funkci (ochrana
ekosystémil) a jednak védecko vyzkumnou. Zonace biosférické rezervace je totozna s chranénou
krajinnou oblasti. Z Ustiedniho seznamu ochrany piirody jsou pro jednotliva dotéena k.a.
feSenim posuzované zmény uvedena nasledujici maloplosna chranéna izemi:

k.. Kod Nazev Kategorie
Hluboka nad 1386 Baba Pfirodni pamatka
Vltavou 1802 Karvanice Ptirodni rezervace
Hrdégjovice 1396 Orty Ptirodni pamatka
Hosin 1385 Libochovka Ptirodni rezervace
1396 Orty Ptirodni pamatka
1385 Libochovka Ptirodni rezervace
Dynin 1388 Hlinif Pfirodni pamatka
1397 Lhota u Dynina Ptirodni pamatka
Bosilec 1291 Horusicka blata Ptirodni rezervace
375 Ruda Narodni prirodni rezervace
V nasledujici tabulce jsou uvedeny lokality soustavy Natura 2000 nachéazejici se v feSeném
uzemi €i v jeho t€sném sousedstvi.
Lokalita Nézev katastralni izemi
Natury
EVL Hlubocké hraze Bavorovice, Hlubokd nad Vltavou, Zliv u Ceschh
Budéjovic
EVL Hlinik - Ponédrazka Bosilec, Lhota u Dynina, Ponédraz, Ponédrazka
EVL a PO Hlubocké obory Dobiejovice u Hodina, Hluboka nad Vltavou, Pon¢sice,
Purkarec, Vitin, Vlkov u DrahotéSic
EVL Ruda Bosilec, Horusice, Ponédrazka
EVL a PO Tiebon Branna, Domanin u Tieboné, Tiebon
EVL Vrbenské rybniky Ceské Budgjovice 2, Ceské Vrbné, Haklovy dvory

% viz tabulka ,,Analyza kvality zemé&d&lské pudy v feSeném tizemi*
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V feSeném Uzemi a jeho okoli se vyskytuji tyto nasledujici nadregionalni biokoridory (¢isla
v zavorkach znamenaji kod USES — NKOD) popsané osami Stéchovice — Hlubocka obora (MB,
V, 60), Hlubocka obora — K118 (MB, K117), Hlubocka obora — Div¢i kamen (V, N, K118)
a Rezabinec — K118 (V, N, K119), nadregionalni biocentra Raselini§té¢ Ruda — Horusicky rybnik
(32) a Hlubocka obora (26), regionalni biokoridory Kozohlidky — Raselinist¢ Ruda, Horusicky
rybnik (372), Némcice — Hlubockd obora (381), U zeleného kiize — K 117 (382),
VI¢i jama — Miletin (386), VI¢i jama — Svétlik (3038), Vrbenské rybniky — K118 (36),
Rezabinec (37, v UTP smér propojeni Hluboké - Svétlik) a regionalni biocentra Némdéice (765),
Mojsky les (759), VI¢i jama (758), Vrbenské rybniky (610), Hluboka (760), Mokiiny
u Vomacku (761) a Svétlik (609).

V feSeném tizemi se dale nachézeji tyto registrované VKP* Lipy u kiizku, Chyfiavsky rybnik
s okolnimi porosty, Porosty v rokliné Na Pazderné, Porosty u rybnic¢ka na Dehuti, Porosty
v byvalém hliniku za Dehuti, Porosty nad Zelezni¢ni stanici Hlubokd — Zamosti, Roklina Nad
TéSinem, Roklina na Prostiedni Babé, Porosty v byvalém hliniku nad Dehuti, Rokliny na
Vyhonech (v katastralnim tzemi Hosin), Aleje severovychodné od Opatovic, Silni¢ni alej
Hrdéjovice - Hluboka nad Vltavou, Porosty kolem tin¢ — Opatovice, Stromotadi dubd podél
silnice III. tiidy k Opatovictim, Porosty "Hraze" a "Zabice" u Opatovic, Tan "Certik", Porosty
"U staré feky" u Hrd&jovic, Park a mala vodni nadrz u kapli¢ky na T&Sin¢ v obci Hrdé&jovice,
Porosty "V ol§i" u Opatovic (v katastralnim uzemi Hrdé&jovice), Biezova alej nad hajovnou
Budka — Chotycany, Listnaty remizek na Pahorku — Chotycany, Duby na Struzinkdch —
Choty¢any, Dub na zapadnim okraji Choty&an, Roklina Strouhy — Chotyéany, Udolni prostory
pod Zahumenici — Chotycany, Roklina pod Zahumenici — Chotycany, Remizek pod hiistém —
Chotycany, Dubovy remizek pod Zahumenici — Chotycany, Remizek na haj. Budka —
Choty¢any (v katastralnim tizemi Chotycany)®.

V feSeném uzemi nebyl vyhlaSen zadny piirodni park. Navrhované zaméry se budou dotykat
zelené rostouci mimo les. Posouzeni SEA — vliv koncepce koridori nedovoluje v sou¢asném
stupni upfesnéni posoudit konkrétni zasahy a dopady (rozsah kaceni, Sife zaboru) do zelené
rostouci mimo les. Potencidln¢ je ohrozena liniova zelen podél vodoteCi, komunikaci
(stromortadi) a rozptylena krajinna zelen (remizy, meze apod.).

= Dil¢i zavér: Pokud bude uplatnéna koncepce obsazend v posuzované Uzemné planovaci
dokumentaci a budou realizovany navrzené pielozky silnic /20, 1/34 a IV. tranzitni
zeleznicni koridor, nebudou vyznamnéji ohrozeny zvlasteé chranéna tizemi piirody. Urcitou
miru ohroZeni pfirodni pamatky Orty muZe potencidlné znamenat vybrana varianta
trasovana v jeji blizkosti, tfebaze podle odbornych posudkti je bezpecnou vzdalenosti stavby
zelezni¢niho tunelu 150m od hranice pfirodni pamatky. Z toho divodu je koridor pro stavbu
Zeleznice vymezen v minimalni vzdalenosti 160m od PP Orty. S ohledem na liniovy
charakter posuzovaného zaméru lIze ocekédvat potencialni stfet suzemnim systémem
ekologické stability a zeleni rostouci mimo les. Konkrétni kiizeni s biokoridory a nelesnimi
porosty lze kompromisné vyfeSit vhodnymi technickymi opatienimi. Ta bude nutné
navrhnout v projektové dokumentaci pfisluSnych staveb a posoudit v dokumentaci EIA.
Z hlediska obecné ochrany ptirody a krajiny bude dochazet ke sttetu s VKP a realizované

4 Zakon o ochrané piirody a krajiny definuje v §3 odst. (b) vyznamny krajinny prvek jako ekologicky,
geomorfologicky nebo esteticky hodnotnou ¢ast krajiny utvarejici jeji typicky vzhled nebo pfispivajici
k udrzeni jeji stability. VKP jsou déleny na prvky ze zakona (lesy, raselinisté, vodni toky, rybniky,
jezera, udolni nivy, které zakon pfimo vyjmenovava) a prvky zaregistrované organem ochrany
ptirody.

® Zdroj: JihoCesky krajsky ufad, odbor Zivotniho prostiedi, zemédélstvi a lesnictvi.
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(23)

(24)

stavby ovlivni stavajici krajinny raz. V piipadé variant IV. TZK tyto skute¢nosti
predstavovaly dil¢i kritéria pro porovnavani jednotlivych variant a vybér vysledné varianty.

= Zavér - vyhodnoceni vlivu na pfirodni zdroje: Pokud bude uplatnéna koncepce obsazena
v posuzované uzemn¢ planovaci dokumentaci a budou realizovany navrzené pielozky silnic
1/20, 1/34 a IV. tranzitni Zelezni¢ni koridor, nebudou vyznamnéji ohrozeny piirodni zdroje.
Vyhodnoceni zptsobu technického feseni a posouzeni rizik z realizace staveb, v pfipade
zeleznice téz z hlediska vlivu tunelovych tsekdi na hydrogeologické podminky v tizemi,
bude nutné provést v dokumentaci EIA, vcetné piipadnych doporucenych technickych
opatieni. Vybranou variantou koridoru pro IV. TZK nejsou ohroZeny vyznamné&jsi vodni
zdroje. Potencialni stiet s vyhradnim loziskem stavebniho kamene a dobyvacim prostorem
Sevétin je vyfesen zuzenim koridoru pro IV. TZK tak, Ze nezasahuje do vyhradniho loZiska
a dobyvaciho prostoru.

Kulturni dédictvi: Vesnicka pamatkové rezervace Plastovice a vesnické pamatkové zény Vitin
a Opatovice. Tyto pamatkové rezervace a vesnické pamatkové zony lezi na hranicich feSeného
uzemi. VPR Plastovice se nachazi v dostate¢né vzdalenosti od koridoru silnice 1/20, vybrana
varianta IV.TZK prochazi v prostoru Vitina v tunelu a varianta A2, ktera prochazela v blizkosti
Opatovic, neni dale sledovana. V blizkosti feSeného uzemi se dale nachazeji vesnické
pamatkové zony Bavorovice, Dynin a BoSilec a rybnik Svét, jenz je soucasti narodni kulturni
pamatky Rozmberskd rybni¢ni soustava. Koridory pro vystavbu silnic a Zeleznice se téchto
uzemi nedotykaji. V izemi se nachazeji nemovité kulturni pamatky evidované v Seznamu
kulturnich pamatek: mohylové pohiebisté 5515 — Holub¢i, mohylové pohiebisté 5480 — Bory L.,
mohylové pohtebisté¢ 5481 — Bystfic. Les, mohylové pohiebist¢ 5520 — Bory II a mohylové
pohiebisté 5483 — trat’ u T&ina. Dalsi, v této UPD nespecifikované nemovité kulturni pamétky,
se nachazeji v blizkosti vymezeného koridoru silnic 1/20 a 1/34.
= Dil¢i zavér: Pokud bude uplatnéna koncepce obsazend v posuzované Uzemné planovaci
dokumentaci a budou realizovany ptelozky silnic 1/20, 1/34 a IV. tranzitni zelezni¢ni
koridor, nebude ohrozeno kulturni dédictvi zastoupené v feSeném Uzemi. Varianta A2 1V.
TZK, ktera se piiblizuje na cca 200 metrti k zastavénému tzemi Opatovic, nebude
realizovana, nebot” vybranou variantou je var. C2. S ohledem na liniovy charakter
posuzovanych zaméri muze, s ur€itou mirou pravdépodobnosti, dojit k archeologickym
naleziim. Pokud by takova situaci nastala, bude nutné dodrzovat piislusné predpisy tykajici
se archeologického dédictvi.

Krajina: Podle mapy Typologie ¢eské krajiny je celé feSené tizemi fazeno mezi sidelni krajinu
vrcholné stitedoveéké kolonizace Hercynica (Cislice 3 v kombinovaném kodu). Z hlediska typu
vyuziti se stiida lesozemédélska (M) krajina s lesni (L), na jihu izemi doplnéné o rybnic¢ni (R)
typ. Kromé udoli Vltavy je reliéf fazen mezi vrchoviny. Podle rozdéleni republiky do polygont
dosud nefragmentovanych® &asti krajiny dopravou (UAT) se zamér koridoru IV. TZK nachazi
pobliz hranice (bariéry) vymezujici od sebe polygony 62 a 65. Existujici Zeleznice a silnice
vytvotily na zakladé celkové kvality izemi rozhrani mezi kategorii A — vyborny (polygon)
a kategorii C — dobry. Jizni ¢ast zaméru zasahuje do oblasti nevymezené, kde fragmentace
uzemi dopravou jiz dosahla vysoké hodnoty.
= Diléi zavér: Pokud bude uplatnéna koncepce obsazena v posuzované uzemné planovaci
dokumentaci a budou realizovany pielozky silnic 1/20, 1/34 a IV. tranzitni Zelezni¢ni
koridor, nebude dotéena dosud nefragmentovana cast krajiny. Posuzované varianty jsou
trasovany v jiz fragmentovaném segmentu krajiny. Posuzované zaméry nezméni charakter
vyhodnocené typologie ¢eské krajiny.

¢ Nefragmentovana oblast dopravou (UAT) je autory Metodické pifirucky Hodnoceni fragmentace
krajiny dopravou (AOPK, Praha 2005) charakterizovana: ,.Cast krajiny ohranienad silnicemi
s intenzitou dopravy vyssi nez 1000 vozidel/den nebo vicekolejnymi zeleznicnimi tratémi o velikosti
vétsi nebo rovné 100 km?.“ (s.79).
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(26)

27

(28)

(29)

Soucasné problémy a jevy Zivotniho prostiedi, které by mohly byt uplatnénim tizemné
planovaci dokumentace vyznamné ovlivnény, zejména s ohledem na zvlasté chranéna
uzemi, evropsky vyznamné lokality a ptaci oblasti

Koridory pro pfelozky silnic 1/20 a I/34 byly vybrany z n¢kolika variant jiz v etap& projednani
konceptu této zmény UPVUC (véetné dohody s dotéenymi organy). V pokynu pofizovatele jsou
uvedeny jejich invariantni trasy. Trasa IV. TZK je ve 2. zmé&n& UPVUC feiena variantné. Na
zéklad¢ projednani etapy konceptu jsou vypustény varianty, které byly ve vyrazném stietu se
slozkami zivotniho prostfedi. Pokyny k dokonéeni navrhu a nasledné pozadavky potizovatele
obsahuji celkem 7 variant lokalizace trasy IV. TZK v tseku Nemanice — Sevétin. Navrhova
etapa méla za kol najit kompromisni feSeni, které bude minimalizovat negativni vlivy na
hodnoty nadmistniho vyznamu vfeSeném uzemi a pfitom bude vyhovovat zhlediska
technickych, investi¢nich a provoznich kritérii.

Na tzemi Chranéné krajinné oblasti Ttreboiisko se okrajové dostava invariantni usek trasy IV.

TZK v k.0. Bogilce, na hranicich s okresem Tabor.

= (Odtvodnéni: trasa Zeleznice se v tomto useku navrhuje ke smérové rektifikaci tj. zvétSeni
oblouku na vys$$i nadvrhovou rychlost. Tim dojde k posunuti osy t¢lesa o max. cca 40 m
jihovychodnim smérem.

* Podminky: dohodnutou podminkou této upravy je zajisténi prichodu regionalniho
biokoridoru pod télesem nové Zeleznice a paralelni trasy dalnice D3. Parametry tohoto
priichodu jsou zavazné definovany zménou &. 1 UPVUC Téborsko, na jehoZ uzemi se
biokoridor nachazi.

Na okraj izemi Piirodni rezervace Horusické blata se dostava invariantni usek trasy IV. TZK

v k.. Bosilce, na hranicich s okresem Téabor.

= (Odtvodnéni: trasa Zeleznice se v tomto useku navrhuje ke smérové rektifikaci — zvétSeni
oblouku na vys$$i navrhovou rychlost, ¢imz dojde k posunuti osy télesa o max. cca 40 m
jihovychodnim smérem.

* Podminky: dohodnutou podminkou této upravy je zajisténi prichodu regionalniho
biokoridoru pod télesem nové Zeleznice a paralelni trasy dalnice D3. Parametry tohoto
priichodu jsou zavazné definovany zménou &. 1 UPVUC Téborsko, na jehoZ uzemi se
biokoridor nachazi.

Pfirodni pamatka ORTY se nachazi v posuzovaném koridoru pro varianty oznacené ,,C*“. Jedna

se o dvé varianty nového useku trasy IV. TZK.

= QOdtvodnéni: na stavajici zelezniCnim useku nelze rektifikaci dosahnout potiebnych
technickych parametril, na které je trasa IV. TZK rekonstruovana.

= Podminky: jako podklad pro vypracovani etapy navrhu bylo pofizovatelem zajisténo
vypracovani odborného posudku’. Ten se zabyval potencidlnim vlivem realizace a provozu
na zelezni¢ni traté na piirodni pamatku Orty. V zavéru posudek doporucuje minimalni
vzdalenost trasy od Ort 150 metrti. Koridor pro vystavbu Zelezni¢ni traté je z tohoto diivodu
vymezen v minimalni vzdalenosti 160m od hranice pfirodni pamatky Orty.

Archeologické lokality evidované v Seznamu kulturnich pamatek se vyskytuji v katastralnich

tizemich, kterymi prochézi varianty trasy IV. TZK. Jedna se o k.0. Dobiejovice (Mohylové

pohfebisté 5515 — Holubci) a Hosin (Mohylové pohiebisté 5480 — Bory 1., Mohylové pohiebiste

5481 — Bystfic. Les, Mohylové pohiebiste 5520 — Bory II a mohylové pohiebisté 5483 — trat’

u Té&Sina).

*  Odtivodnéni: navrhem variant tras IV. TZK mohou byt dotéeny nékteré z vyse uvedenych
nemovitych kulturnich pamatek.

" Viz ptilohy, které jsou soucasti Podkladt pro toto Vyhodnoceni vlivii na udrZitelny rozvoj tizemi.
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(32)

(33)

(34)

*= Podminky: technické feSeni vybrané varianty, ktera je v potencialnim stietu s nemovitou
kulturni pamatkou, bude takové, aby nedoslo k poskozeni této nemovité kulturni pamatky.
Ke stietu vybrané varianty C2 IV.TZK by mohlo dojit v pfipadé mohylového pohtebisté
5483 — trat u T&$ina. Vzhledem ke skuteGnosti, e trat’ IV.TZK prochazi v této lokalité
tunelem v dostatecné hloubce, je zasah do uvedené nemovité kulturni pamatky
nepravdépodobny.

Chranéna oblast pfirozené akumulace vod Ttebofiska panev zasahuje v katastralnich uzemich

Chotyc¢any a Vitin do z4jmového uzemi, ve kterém se ovefuji varianty Zelezni¢niho koridoru.

= Odtvodnéni: v zdjmovém tzemi je potiebné nalézt kompromis pro umisténi trasy IV. TZK,
ktery bude pfijatelny z celého spektra kritérii (investicni naklady, provozni néklady,
technické parametry, vliv na slozky zivotniho prostiedi apod.).

* Podminky: dodrzet platné hygienické a bezpecnostni podminky pro vystavbu a provoz
zeleznicnich staveb. To vytvoii pfedpoklad, ze nedojde k naruseni hodnot CHOPAV.

Prvky nadregionalniho a regionalniho USES jsou vymezeny v zajmovém Gzemi, kterym ma

projit trasy silnic 1/20, 1/34 a IV. TZK. Dochazi ke stfetu s osou NRBK Hlubocké obora K 118

a jeho ochrannou zonou, regionalnimi biokoridory 37, 372, 382 a nadregionalnim biocentrem ¢.

32 Raselinisté Ruda — Horusicky rybnik.

*  Odtvodnéni: s ohledem na rozsah ploch, na kterych jsou vymezeny prvky USES dochézi
k jejich stietu s prelozkami silnic I. tfidy a upravovanou trasou Zelezni¢niho koridoru.

*  Podminky: prvky USES nelze zrusit. Upravit jejich vymezeni lze jen pii zachovani
ptirodovédnych kritérii pro vymezovani USES jako jsou reprezentativnost, prostorové
parametry, kontinuita apod. U biokoridord musi byt zajiSténa prostupnost pro co nejvetsi
pocet migrujicich organism.

Natura 2000: Pfisluiny organ, tj. odbor Zivotniho prostiedi, zemé&dglstvi a lesnictvi KU JEK
svym stanoviskem KUJCK/18888/0OZZL/KZ ze dne 2.7.2004 a Sprava CHKO Tieboiisko ¢.j.
0077/05/370 ze dne 10.1.2005 k navrhu zadani vylou¢il vyznamny vliv této zmény &. 2 UPVUC
CBSRA na tizemi Natura 2000.

Zhodnoceni stavajicich a predpokladanych vlivii navrhovanych variant a feSeni

Vlivy na klima: Charakter zdméru a trasovani variant vylucuje jakykoliv vyznamnéjsi vliv na
klima.

Vlivy na ovzdusi:

* Pro zaméry prelozek silnic 1/20 a 1/34 1ze ptedpokladat doCasné zhorSeni vlivii na ovzdusi
v dob¢ vystavby, a to jak v misté vystavby novych komunikaci a destrukci nepotiebnych
usekd stavajicich komunikaci, tak pfedevSim v objizdnych trasach. V soucasné dobé neni
znam dodavatel staveb ani zpusob jejich provadéni, tj. pfedev$im umisténi stavebnich
dvorti, docasnych skladek sypkych materialll, etapizace a organizace vystavby. Vlivy v dobé
vystavby podrobné vyhodnoti a pfislusna opatieni navrhne dokumentace EIA uvedenych
staveb. V dobé provozu upravenych silnic lze povazovat vlivy na ovzdusi za mirné
pozitivni, nebot’ celkove s vyssi plynulosti provozu a odstranénim dnes$nich kongesci 1ze
ocekavat snizeni emisi. Respektive jejich pfipadny nariist, v zavislosti na vSeobecné platném
trendu zvySovani automobilové dopravy,.bude mirngjsi. K vyraznému zlepSeni situace dojde
v zastavéném uzemi sidel, nebot’ pfelozky odvedou podstatnou ¢ast dopravy mimo zastavbu.

*  Pro zamér IV. TZK byla vypracovina dokumentace EIA (dle zak. ¢. 244/1992 Sb.), ktera
posuzovala variantni (var. Z, A, B, C, D2, stav k 1/2006) feSeni vedeni Zeleznice. V ramci
posouzeni byla zpracovana rozptylova studie, jejiz zavéry lze do urCité miry zobecnit
a vyuzit pro posouzeni UPD. V dob¢ vystavby IV. TZK budou do¢asnymi bodovymi zdroji
znecisténi ovzdusi pouze recykla¢ni linky k recyklaci Stérku, které budou umistény na
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vybranych plochach Zelezni¢nich pozemkl. Docasné skladky sypkych materidli béhem
vystavby a vlastni zemni prace béhem vystavby - skryvky, opravy a upravy zafezli a nasypt
a predevsim lokality vystavby novych tuneld lze povazovat za hlavni plosné zdroje
znecisténi ovzdusi. Liniové zdroje zneCisténi ovzdusi budou predstavovany provozem
nakladni techniky pfi zemnich pracich a pfi navozu stavebniho materidlu v etapé vystavby,
respektive odvozu nadbytecného materidlu z odtézeb, ktery nebude mozné prepravovat po
zeleznic. V dob¢ provozu lze vlivy na znec€isténi ovzdusi v hodnoceném tizemi povazovat za
minimalni. Stavajici Zeleznicni trat’ je pIné elektrifikovana, stejné tak bude elektrifikovana
itrat’ navrhovana. ProtoZze v soucasné dobé neni rozhodnuto o konecném feSeni vedeni
tranzitniho koridoru, neni znam zhotovitel stavby, pouziti stavebni techniky ani volba
pristupovych komunikaci, 1ze vyhodnoceni vlivl stavebni ¢innosti vyhodnotit objektivné az
v dalsi projektové pfipravé zaméru. Rozptylova studie podrobnéji vyhodnotila vliv
z provozu recyklacni zakladny, kterd je uvazovana v prostoru vyhybny Nemanice.
Z vysledkl vypoctl je patrné ze v bezprostiednim okoli recyklacni linky (mimo jakykoliv
kontakt se souvislou obytnou zastavbou) miize dojit maximalné¢ po dobu 1 dne v roce
k prekroceni imisniho limitu z hlediska 24 hodinového aritmetického priméru (maximalni
vypodteny piispévek &ini 82,64 pg.m™). Se vzdalenosti od recyklagni zakladny se prispévky
frakce PM k imisni zatézi vyrazné snizuji. Ve vztahu k ro¢nimu aritmetickému priméru je
dosazen nejvyssi prispévek k imisni zatéi do 1,42 pg.m™. Tento piispévek oznagit za
nevyznamny. Vzhledem k navrzenému umisténi recyklacni zékladny lze jeji vliv na imisni
zatez jako docasného zdroje znecistovani ovzdusi oznacit za malo vyznamny.

(35) Vlivy na vodu:

Odvodnéni tizemi: V novych usecich uvazovanych silni¢nich a Zelezni¢nich tras bude nutné
provést premosténi vodoteci, u drobnych nebo obcasnych vodoteci vybudovat propustky.
Povrchova voda bude odvadéna témito dily a tim muaze dojit k mirnému zhorSeni vodniho
rezimu v nékterych plochach pod télesy dopravnich staveb. Ve vSech variantach feseni IV.
TZK jsou uvazovany tunely. Technicky je tunely tieba fesit tak, aby nedoslo k vytvoteni
depresniho kuzele, kdy by tunel fungoval jako drenaz povrchovych vod.

Hydrogeologie: K ovlivnéni hydrogeologickych podminek miize dochéazet pti rozsahlejSich
zemnich pracich. Pfi odtézeni mocnéjsi polohy kvartérnich sedimentd, pii razbé tuneld nebo
drenaznimi upravami maze dojit k lokalni zméné proudéni podzemni vody, nebo ke zméné
vydatnosti v prilehlych studnich. Zhodnotit moznost ovlivnéni hydrogeologickych
podminek pfi vystavbé ¢i provozu dopravnich staveb umozni az detailni geologicky
a hydrogeologicky prizkum provadény pted a pfi realizaci staveb.

Jakost vody: Za hlavni riziko zhorSeni jakosti podzemnich i povrchovych vod je mozné pfi
vystavbé novych silnic a Zeleznice 1 pii jejich provozu povazovat pripadné havarie.
Vsechny varianty IV. TZK jsou z téchto hledisek rovnocenné.

(36) Vlivy na piidu a geologii: realizaci pielozek silnic 1/20, 1/34 a vybrané varianty IV. TZK dojde
k trvalému odnéti zemédelské pidy a pozemkl urcenych k plnéni funkci lesa na tsecich, které
nejsou tunelovany.

(37) Zabory ZPF:

Oblast silnice /20 - sumarizace plosnych narokd na zemédélskou pidu a les v ha:

Podoblast celkem ZPF v ha z toho I. a II. TO LES
Dasny - Ce$novice 30,6 0,0 0,1
Pistin — Sedlec 1,4 0,0 0,0
Sedlec — Malovicky 7,2 0,0 0,0
celkem 39,3 0,0 0,1
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= Oblast silnice 1/34 - sumarizace plo$nych narokl na zemé&délskou ptidu a les v ha, kdy podil
Lall. TO ze ZPF celkem ¢ini 27,8%

Podoblast celkem ZPF v ha ztoho I. aIl. TO LES
Lisov — Stépanovice 18,7 9,8 1,9
Vranin — Tiebon 16,5 0,0 0,0
Celkem 35,3 9.8 1,9

*  Orienta¢ni rozsah zaboru zemé&délské pady?® se u jednotlivych variant IV. TZK pohybuje od
cca 8 hektarti u varianty D2b az cca 13 hektarti u varianty D2d. Jednotlivé varianty jsou
z hlediska ochrany ZPF charakterizovany v nize uvedeném piehledu.

Piehled plosnych narokt na ZPF — IV. TZK dle posuzovanych variant v (ha)

sledované kritérium C C2 D2a | D2b D2c D2d A2

I. tf. ochrany 0,4 0,5 0,1 0,7 0,7 0,9 2,9
s I1. tf. ochrany 0,7 3,9 1,5 1,9 4,9 4,5 2,6
m | I all tf. celkem 1,1 43 1,6 2,6 5,6 5,4 5,5
% [ostatni tf. 85 |70 |106 |51 |67 |78 |55
8 ZPF celkem 9,6 11,3 122 |78 12,3 13,2 11,0

Analyza kvality dotéené ZPF ve variantach IV. TZK - % podil I. a IL. TO z celkové vymeéry

sledované kritérium C C2 D2a D2b D2c¢ D2d A2

I. tf. ochrany 4,1 % 4,2 % 0,5 % 9,2 % 5,8 % 7,0 % 26,7 %
I1. tf. ochrany 6,9 % 34,1 % 12,4 % 24,7 % 39,7 % 33,9 % 23,6 %
I. aII. tf. celkem 11,0 % 38,3 % 12,9 % 33,9 % 45,5 % 41,0 % 50,3 %

V posuzovaném tzemi se podili I. a II. TO cca 48 % z plochy ZPF. Varianta A2 se z vice nez 50
% dotyka nadprimeérné kvalitnich pid a z hlediska kritéria — kvalita ZPF nejméné ptizniva. Na
pomysiném druhém polu je varianta C, ktera se jen z cca 11 % dotyka I. a II. TO. Z uvedeného
prehledu je patrné, ze zhlediska kritérii ochrany ZPF existuji rozdily mezi jednotlivymi
variantami. Absolutni rozsah potencialniho zdboru ani dotéena kvalita ZPF nepatii mezi
limitujici kritéria pro rozhodovani o vybéru nejvhodnéjsi varianty.

Rekapitulace plo$nych naroki na les pfi trasovani variant IV. TZK v (ha)

Katastralni tizemi plocha zabortit PUPFL pfi §=20m, rozSifeni stavajici traté
$=10m
C C2 D2a D2b D2c D2d A2
Hrd¢jovice 0,8 0,0 0,3
Hosin 29 02 |34 0,1 0,2
Dobiejovice u Hosina 1,3 0,2 1,3 0,2 0,6 0,6
ChotyCany 0,2 0,2 0,0 0,0 0,0
Vitin 0,1 0,1 0,0 0,0 0,1
Kolny 0,0 (08 |00 0,8 0,8 0,8 0,8
CELKEM 5,2 1,1 |49 0,8 1,1 1,9 1,5

Z hlediska plosnych narok na les maji nejvétsi rozsah varianta C (5,2ha) a varianta D2a
(4,9 ha). U zbyvajicich variant se narokovand plocha pohybuje cca mezi jednim a dvéma
hektary. Obdobné jako u ZPF existuji rozdily mezi variantami z hlediska dot¢eného rozsahu
lesa. Rozdilny podil tunelovanych tsekll se promitd do potencialniho zaboru lesa. Absolutni

8 Orientacni charakter udaji se odviji od méfitka posuzované izemné planovaci dokumentace.
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rozsah potencialniho zaboru lesa sice nepatii mezi limitujici kritéria pro rozhodovani o vybéru
nejvhodnéj$i varianty, ale lze konstatovat, Ze z hlediska tohoto kritéria lze jednoznacné
preferovat vsechny ,,nizké* varianty, tj. C2, D2b, D2c, D2d a A2 oproti variantam ,,vysokym®,
tj. C a D2a.

(38) Ochrana ptirody - vliv na zvlasté chranéna uzemi:

= PP Orty. Obecné¢ k vyznamnéjSimu stfetu pifi realizaci zmény ¢. 2 by mohlo dojit
v souvislosti s PP Orty, v jejiz bezprostiedni blizkosti je navrzena trasa C, C2 IV.TZK.
Razenim tunelu trati, hlukem a vibraci by mohla byt ohroZena stabilita dila, ptipadné by
mohlo byt ohrozeno zimovisté netopyrii. Zpracovatelé Zmény €. 2 uvadéji, ze pokud budou
trasy vedené v blizkosti ptirodni pamatky Orty nadale sledovany, musi byt veskeré vlivy
(hluk, vibrace) podrobnéji vyhodnoceny a vedeni trasy tak zavazné upfesnéno s ohledem na
z4jmy ochrany pfirody a krajiny. Konkrétni zavéry pro PP Orty Ze zavéra posudku [6] k
zaméru vybudovani Zelezni¢niho tunelu u PP Orty (JihoCesky krajsky trad, Odboru
zivotniho prostiedi, lesnictvi a zemédélstvi), vyplynulo ze: ,,PP Orty je vyznamnou lokalitou
z hlediska historického, technického, geologického i zoologického, kterou je nutno
zachovat. Proto je z naSeho hlediska varianta C nepfijatelnd a doporucujeme variantu D.*
(s.3). Ze zoologického posudku [8] (Mgr. R. K. Luc¢an) vyplynulo, Ze: ,,Dllni dilo Hosin —
Orty je nejvyznamn&j§im zimovi§tém netopyra na Ceskobud&jovicku a diky svym
specifikiim, mezi néz lze pocitat zejména neobvyklé druhové sloZeni, ale predevsim vysoké
zastoupeni netopyra velkoduchého, dosahuje vyznamu stiedoevropského. Zanik této lokality
by proto, pfedevsim v souvislosti s nedostatkem obdobnych mist v Sirokém okoli, znamenal
naprosto nenahraditelnou ztratu nejen ve vztahu k zimovani, ale zejména vyrazny zasah do
celkové socialni organizace a prostorového rozvrzeni aktivit spojenych se socidlnim ucenim
mistnich netopytich populaci.“ (str. 8). Z odborné studie P. Rajlicha vychazi doporucena
vzdalenost od Ort 150 m. Tato vzdalenost by podle zpracovateli SEA by méla byt
povazovana za dolni hranici. V pfipadé vybéru této varianty, by projektové feSeni melo
provétit realné moznosti dosahnout vétsiho odstupu od PP Orty a tim jesté vice snizit miru
potencialniho rizika jejiho znehodnoceni.

= PR Horusicka blata: Trasa zaméru IV. TZK (invariantni usek u Bogilce) se na severnim
okraji dotyka PR Horusicka blata. Podle zpracovatell Zmény ¢.2 se zde navrhuje zvétSeni
oblouku Zzeleznice na vys$s$i navrhovou rychlost. Tim dojde k posunuti osy télesa
jihovychodnim smérem o max. cca 40m. Podminkou upravy je vytvofeni podminek pro
prichod regionalniho biokoridoru pod télesem nové zeleznice a paralelni trasy dalnice D3.
V ptedlozené koncepci se uvadi, ze parametry prichodu jsou zavazné definovany zménou
¢.1 UPVUC Taborsko. PR Horusicka blata jsou zaroveii soudasti NRBC — Raselinisté
Ruda — Horusicky rybnik.

(39) Ochrana pfirody - vliv na obecnou ochranu piirody a krajiny. Vliv na sledované zajmy
ochrany pfirody a krajiny je uvadén v tabulkach s pfisluSnym slovnim komentafem. Kazdé
vyhodnoceni ma dvé ¢asti, popisnou a hodnotici tabulku. Vzhledem k rozsahu tabulek
a k prehlednosti textu jsou celd vyhodnoceni vlozena do piilohy ,,Tabulkova cast™
V jednotlivych dil¢ich kapitolach nasledujiciho textu jsou uvadény ramcové zavéry. Pouzitd
stupnice hodnoceni je nasledujici: 1 jako nejlep$i varianta (neznamena, Ze je bez zasahova) az 7
jako nejhors$i varianta s nejvétsim zasahem.
= VKP: Popis kfizeni tras pielozek silnic 1/20 a /34 s VKP neni v tomto vyhodnoceni

obsazen, nebot’ vzhledem k vyhodnoceni a vybéru definitivnich tras jiz v rdmci projednani
konceptu této zmény UP VUC, véetng dosazené dohody s dotéenymi organy, jiZ neni v této
fazi dokumentace podstatny. Technické feSeni zédsahu silni¢nich staveb do VKP
s minimalizaci rusivych vlivi bude pfedmétem navazujicich dokumentaci. Popis kiizeni
s VKP voda, niva v trase koridoru IV. TZK a vyhodnoceni je v tabulce 1 a 2 — vloZeno do
ptilohy Tabulkova ¢ast. Ze zakladniho vyhodnoceni zasahu do VKP voda, niva, les vyplyva
nasledujici poradi:
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VKP voda, niva

C vysoka C2nizka | D2avysokd | D2b nizka D2c nizka D2d nizka A2 nizka
2.-3. 1. 6.—7. 2.—-3. 4. 6.—7. 5.
VKP les
C vysoka C2nizka | D2avysokd | D2b nizkd D2c nizka D2d nizka A2 nizkd
5.-17. 2.—3. 5.-17. 1. 2.—3. 5.-7. 4.

Vliv na USES, resp. piehled kfizeni viech navrhovanych silni¢nich a Zelezni¢nich staveb
s prvky N+R USES obsahuje nasledujici tabulka, kde ,x* znamena kiiZzeni koridoru pro
danou stavbu sprvkem nadregionalniho nebo regionalniho USES®. Ze zékladniho
vyhodnoceni stfetu s prvky N+R USES vyplyva nasledujici pofadi v dalii tabulce.

Prvek NR a R USES v Fefeném tizemi 1/20 | 1/34 | TZK — varianty
NKOD | funkce | nazev C | C2 |D2a|D2b | D2c | D2d | A2
26 NRBC | Hlubocka obora
K117 NRBK | Hlubockd obora - X X X
K118
K118 | NRBK | Hlubockd obora -
Div¢i Kdmen
610 RBC Vrbenské rybniky
609 RBC Svétlik
36 RBK Vrbenské rybniky -
K118
372 RBK Kozohludky - X X X X X X X
raSelinisté Ruda,
Horusicky rybnik
382 RBK U Zeleného kiize — X X
K117
37 RBK ReZabinec X X X X X X X
3038 RBK VI¢i jama — Svétlik
N+R USES
C vysoké C2nizka | D2a vysoka | D2b nizka D2c nizkd D2d nizka A2 nizkd
6.—7. 1. —4. 6.—7. 1.—4. 1.—4. 1.—4. 5.

(40) Vlivy na obyvatelstvo a hmotné statky.

V etapé vystavby pielozek silnic 1/20 a 1/34 se negativni vlivy na obyvatelstvo budou
projevovat zejména v mistech doCasnych objizdnych tras, kde lze ocekavat vyskyt
dopravnich kongesci spojenych s ¢asovymi ztratami, rusivé vlivy hluku, exhalaci, snizeni
bezpeénosti provozu zejména pro p&si a cyklisty. Ukolem navazujicich dokumentaci véetné
POV staveb bude tyto negativni vlivy minimalizovat. Etapa provozu bude naopak znamenat
vyrazné zlepSeni situace nejen oproti etapé vystavby, ale téz a zejména oproti soucasnému
stavu.

V obdobi vystavby IV. TZK se negativni vlivy mohou potencialné projevit zejména
zne€isténim ovzdusi. V ramci etapy vystavby lze oCekavat bodové, liniové i plosné zdroje
znecisténi ovzdusi. Vyhodnoceni etapy vystavby z hlediska vlivii na ovzdusi bude mozna az

° Popis ki

izeni s prvky N+R USES v trase koridoru IV. TZK a vyhodnoceni zésahu v tabulce 6 a 7 —

vlozeno do piilohy Tabulkova ¢ast.
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po vybéru konecného vedeni trasy IV. Koridoru a po vybéru zhotovitele stavby, kdy bude
znamo POV stavby. Pfi stavajicich znalostech o pfedkladaném zameéru lze vyhodnotit
dopady provozu recyklacni zakladny na kvalitu ovzdusi. Z vysledki vypocti v rozptylové
studii, vyplyva, Ze ve vztahu k nejblizsi obytné zastavbé neni provoz recyklaéni zakladny
v navrhované lokalité problematicky. Pro zamér IV. TZK byla vypracovina dokumentace
EIA (dle zak. ¢. 244/1992 Sb.), ktera posuzovala variantni (var. Z, A, B, C, D2, stav
k 1/2006) feseni vedeni Zeleznice. V ramci posouzeni byla zpracovana akusticka studie, jejiz
zavéry lze do uréité miry zobecnit a vyuZit pro posouzeni UPD. Zdrojem hluku ve vztahu
k obyvatelstvu nejbliz§i obytné zastavby bude etapa vystavby. Bez znalosti zhotovitele
stavby a jeho POV je etapu vystavby vyhodnotit z hlediska konkrétni akustické zatéze
obtizné. Pro etapu provozu hodnoti akusticka studie vliv hluku zhlediska velikosti
a vyznamnosti za akceptovatelny pfi realizaci navrzenych protihlukovych opatteni. VSechny
posuzované varianty lze z hlediska nepfiznivych ucinkli hluku povazovat za srovnatelné.
Varianty C (posuzovana v akustické studii) a C2 (neposuzovand) vedou v mistech ptiblizeni
k obytné zastavbé v totozné trase, avSak srozdilnou niveletou. Varianta D2a se na
povrchovych tsecich pfiblizuji obytné zastavbé v trase stavajici ,,plzenské™ zeleznice v jizni
¢asti uzemi u Nemanic.

(41) Vlivy na kulturni dédictvi. Pamatkové rezervace a vesnické pamatkové zony lezi na hranicich
feSeného tizemi. V blizkosti feSené¢ho tizemi se nachazi vesnické pamatkové zony Bavorovice,
Dynin a Bosilec, vesnickd pamatkova rezervace Plastovice a rybnik Svét, jenz je soucasti
narodni kulturni pamatky Rozmberskd rybni¢ni soustava. Koridory pro vystavbu silnic
a zeleznice se téchto tizemi nedotykaji. K ohrozeni prostfedi kulturniho dédictvi dochazi
v piipadé vedeni trasy IV. TZK ve varianté A2 v blizkosti vesnické pamatkové zony Opatovice.
Jednotlivymi koridory mohou byt ovlivnény kulturni hodnoty uzemi: zamek Hluboka, kostel
v Hosin€, mohylova pohiebist¢ Holubci (Dobiejovice), Bory I. (Hosin), Bory II (Hosin),
Bystricky les (Hosin) a vesnické pamatkové zony Vitin a Opatovice. V trase koridorii se
nachdazeji také drobné kulturni prvky (ktize, kaplicky, bozi muka...). Tyto prvky pfemistovat
jen v nejnutnéj$im piipadé nebot’ jejich vypovidajici hodnota (kulturné historickd) spociva myj.
prave v topickém sepéti pamatky s konkrétnim mistem. Podminkou pro piipadné premisténi je
ptedchozi souhlas Ministerstva kultury.

(42) Vlivy na krajinu:

= Posouzeni vlivu ptelozek silnic 1/20 a 1/34 na krajinu neni v tomto vyhodnoceni obsazeno,
nebot’ vzhledem k vyhodnoceni a vybéru definitivnich tras jiz v ramci projednani konceptu
této zmény UPVUC, véetné dosazené dohody s dotéenymi organy, jiz neni v této fazi
dokumentace podstatné. Vliv na krajinu byl jednim z kritérii vybéru navrzeného feSeni
koridort pro silni¢ni stavby.

= Popis vlivu variant koridoru IV. TZK na krajinu (pohledova exponovanost) a jeho rAmcové
vyhodnoceni v tabulce 8 a 9— vloZzeno do prilohy Tabulkova cast. Pouzitd stupnice
hodnoceni je opét od 1 - nejlepsi varianta (neznamena, ze je bezzasahova) po 7 - nejhorsi
varianta. Zakladni vyhodnoceni zasahu do krajiny (rdmcovy vliv na krajinny raz — vizualni
charakteristika) je dle nasledujici tabulky:

KRAJINA
C vysoka C2nizka | D2avysokd | D2b nizka D2c nizka D2d nizka A2 nizka
2.-3. 2.-3. 5. 1. 4. 6.—7. 6.—7.
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(43)

(44)

(45)

Porovnani zjisténych nebo piedpokladanych kladnych a zapornych vlivi podle
jednotlivych variant a jejich zhodnoceni a popis pouZitych metod hodnoceni

V pftipad¢ koridort pro silnice 1/20 a 1/34 byla jiz v ramci zpracovani a projednani konceptu této
zmény UPVUC vybrana vysledna varianta (véetné dosazeni dohody s dotéenymi organy), ktera
je obsazena v navrhu zmény. Nelze jiz tedy v dané etap€ provadet porovnavani variant.

Celkové porovnani variant IV. TZK zhlediska kritérii ptdniho fondu bylo provedeno na
zaklad¢é potencionalniho zaboru ZPF a lesa. Jejich pofadi dle dotéeného rozsahu,v sestupném
smyslu, (1- nejmensi rozsah; 7- nejvétsi rozsah) predstavuje dilci vahu. Soucet dil¢ich vah byl
podkladem pro celkové poradi. Kvalita ZPF byla pouzita jako uptesnujici kritérium. Celkové
porovnani variant IV. TZK z hlediska kritérii ochrana piirody a krajiny vychazi z dil¢ich
hodnoceni, kterda jsou slovné¢ odavodnéna ¢&i komentovana v piislusnych tabulkovych
prehledech, které jsou pfilohou této dokumentace. V nich jsou podrobné popsany i pouzité
metody hodnoceni.

Celkové zhodnoceni variant IV. TZK z hledisek ochrany ptidniho fondu a ochrany piirody
a krajiny:

Zhodnoceni variant IV. TZK z hlediska ochrany ZPF podle podptirnych kritérii

Sledované jevy C C2 D2a D2b D2c D2d A2
vysoka nizka vysoka nizka nizka nizka nizka

Dotceny rozsah 2. 4, 5. 1. 6. 7. 3.

zemeédelské pudy

Rozsah L. all. TO 1. 4. 2. 3. 7. 5. 6.

Celkové potadi (ZPF) 1. 4. 3. 2. 7. 6. 5.

Zhodnoceni variant IV. TZK ze v§ech posuzovanych hledisek

Sledované C vysoka | C2 nizka D2a D2b D2c nizka D2d A2 nizka

jevy vysoka nizka nizka

Zabor ZPF 1. 4. 3. 2. 7. 6. 5.

Zabor lesa 7. 2.—3. 6. 1. 3. 5. 4,

MCHU PP Orty PP Orty 1.-5. 1.-5. 1.-5. 1.-5. 1.-5.

7. 6.

zasah do VKP 2.-3. 1. 6.-7. 2.-3 4. 6.—7 5.

voda, niva

zasah do VKP 5.-17. 2.-3 5.-17. 1. 2.-3 5.-17. 4.

les

Strety s prvky 6.-7. 1.-4. 6.-7. 1. - 4. 1.—4. 1.—4. 5.

N+R USES

Zasah do 2.-3 2.-3 5. 1. 4. 6.—17. 6.—7.

krajiny

(celkovy pocet (32,5) 21 (36) (13) (25,5) (35,5) (32,5)

zapornych bodi

podle potadi)

Celkové 4. -5. 2. 7. 1. 3. 6. 4.-5.

poiadi*®

= Zhodnoceni: Z hlediska ochrany pidniho fondu je uvedeno dil¢i poradi jednotlivych
posuzovanych variant. S ohledem na relativné nizké absolutni hodnoty plosnych naroku (ve
srovnani s jinymi dopravnimi zaméry) a pomérn¢ srovnatelné hodnoty u jednotlivych

10 Kdy navic v ptipad& varianty ,,C vysoka“ a ,,C2 nizka“ existuje moznost ohrozeni PP Orty.
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(46)

(47)

(48)

variant 1ze chapat ochranu ptidniho fondu jako diléi, dopliujici kritérium. Vyraznéjsi rozdily
jsou v zaborech lesa, kde je mozné preferovat vSechny ,,nizké* varianty oproti ,,vysokym®.
Celkov¢ lze tedy mirné€ preferovat ,,nizké* varianty, z nich pak nejvice D2b a C2. Var. D2a,
D2d, A2 lze povazovat zhlediska vlivu na ochranu prirody a krajiny za témér
srovnatelné. Problemati¢nost variant je spojena pfedevSim se zasahem do piirodni
a estetické hodnoty uzemi rovinatého prostoru nivy Vltavy. Mezi stfedné vhodné varianty
patii trasy C a D2c. V pfipadé var. C je moznym problémem vedeni kolem Ort a naruseni
dlouhého lesniho useku severné nad Hosinem. V porovnani vSech variant nejlépe vychazeji
koridory C2 a D2b. Dalo se ptedpokladat, Ze z pohledu ochrany pfirody bude vedeni trasy
v tunelu nejméné problematické, avSak z hlediska ekonomické naro¢nosti pravdépodobné
nejméné vyhodné. Varianta C2 se snazi eliminovat vliv na zajmy ochrany pfirody a piimo
po povrchu neprochazi delSimi otevienymi useky krajiny. V pfipadé tunelové varianty
(D2b) by mél byt dale zohlednén vliv na vodni rezim izemi a také kulturné spolecensky
a naucn¢ poznavaci aspekt (vyznam) Zeleznice. Vyhodou jizdy po povrchu je moznost si
krajinou prohlédnout a na delsi trase i porovnat zmény typl (podob) krajiny na trase.
Cestujici vnima soulady a nesoulady krajinné scény, vstiebava a posuzuje, coz mu jizda
v dlouhém tunelu neumozni. V piipadé vysokorychlostnich vlakd l1ze mozna tento aspekt
zpochybnit, trat’ vS§ak ma byt vyuzita i pro regionalni dopravu, ktera nema takovou provozni
rychlost.

= Celkové zhodnoceni (celkové poradi v zévéru tabulky) je provedeno pomoci prostého
souctu potadi jednotlivych variant v jednotlivych kritériich, bez zhodnoceni vahy kritérii. Je
proto pouze pomocnym ukazatelem, ktery nevystihuje proporce dulezitosti jednotlivych
kritérii. Stejné¢ tak mira zasahu jednotlivych variant v urcitém kritériu neni v proporci
s prostym poradim variant. Toto pomocné celkové potadi vSak vystihuje, ze vybrana
varianta C2 s 2. celkovym mistem patii mezi nejSetrnéj$i varianty a rovnéz posouzeni
z jednotlivych kritérii svéd¢i nejen o jeji prijatelnosti ale o celkoveé nizkych negativnich
vlivech.

Popis navrhovanych opatieni pro predchazeni, sniZzeni nebo kompenzaci vSech zjiSténych
nebo predpokladanych zavaznych zdpornych vlivii na Zivotni prostiedi

Na severnim okraji feSeného useku Vitin — BoSilec zdmér kolmo kiizi RBK Kozohludky,
Raselinisté — Ruda, Horusicky rybnik. Podle zpracovatelit Zmény ¢. 2 (navrh, s. 14, 9/2007) je
dohodnutou podminkou Upravy!! vytvofeni podminek pro priichod RBK pod télesem nové
zeleznice a paralelni trasy dalnice D3. Parametry prichodu jsou zavazné definovany zménou ¢.
1 UPVUC Taborsko. Severni konec navrhovaného koridoru okrajové zasahuje do NRBC —
Raselinisté¢ Ruda — Horusicky rybnik.

= Doporuceni: dodrzeni dohodnutych podminek

Jizn€ pod Vitinem kolmo kiizi spolecna trasa D2a, C RBK 382 U zeleného ktize — K117 (asek

podél Libochovky). Do mista kftizeni pfichazi od jihu trasa v tunelu, vystupuje z portalu

a smérem na Vitin je vedena v zafezu (cca 5 m). Var. D2b a C2 je pii kiizeni RBK vedena

tunelem. Var. D2b a C2 je pfi kiizeni RBK vedena tunelem.

= Doporuceni: provéfit moznost umistit portdl mimo les — zkratit nebo prodlouzit tunelovy
usek, detailnéji (a konkrétné) fesit kiizeni v nasledném stupni fizeni (piip. v EIA).

V mistech Dobiejovice- ChotyCany kiizi spole¢n¢ vedené trasy D2a a C NRBK Hlubocka obora
— K118. Toto kiiZeni neni kolmé, ale §ikmé a tim prerusuje vétsi ¢ast biokoridoru. Usek
zahrnuje zatez, portaly a tunel. Spojitost biokoridoru by tedy méla byt ¢astecné zachovana nad
tunelem. Pfi razb¢é tunelu a vystavbé portalii se daji predpokladat vétsi zemni préace, zabory

11 Jedna se o zvétSeni oblouku na vyss§i navrhovou rychlost, ¢imz dojde k posunuti osy télesa o max.
40m jihovychodnim smérem — do PR Horusickd blata (tzn. téZ do NRBC Raselinist¢ Ruda —
Horusicky rybnik.
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pudy, zvyseny hluk a prasnost — je nutné zajisti max. ochranu okoli i pfi pracich. Trasa D2b je
v mistech kiizeni s NRBK vedena tunelem. Trasa C2 kiizi NRBK kolmo v mistech nazvanych
Suchopéarni. Zeleznice je v mistech portilem svedena pod zem (cca 10 m pod povrch).
Z hlediska zachovani spojitosti biokoridoru je tieba dbat na umisténi portalu mimo osu NRBK.

Doporuceni: Zachovat souvisly spojity Gsek dostate¢né Site (napf. nad tunelem) pro migraci
zivoCicht. V pifipad¢ var. C. D2a provétit moznost kolméjsiho kiizeni biokoridoru, piip.
zajistit souvislejsi prechod pies trat’ (napt. ptes tunel ¢i podchod, nadchod). KfiZeni upravit
v dal§im, podrobnéjsim stupni fizeni

(49) Navrhované trasy koridort kiizi RBK ReZabinec (dle UTP Hluboka — Svétlik). Osu tvofi
vodote¢ Kyseld voda (Certik). Do t&chto mist zasahuje také ochranna zéna NRBK Hlubocka
obora — Div¢i kdmen. Opatfeni viz ochranné zony — maximalni snaha o zachovani spolecenstev
s vyS$im stupném ekologické stability a liniovych prvka podporujici koridorovy efekt Trasa A2
kiizi RBK Rezabinec a navic je dale vedena cca 400 m podél biokoridoru. Sikmé vedeni
narusuje piili§ dlouhy usek regionalniho prvku USES.

Doporuéeni: Umoznit prichod vodotece’? (biokoridoru) pod navrZzenymi trasami. Konkrétni
opatfeni urcit v nasledném stupni dokumentace. V pfipad¢ vybéru var. A2 proveéfit moznost
kolmgjsiho kiizeni biokoridoru.

(50) Obecna doporuéeni zmirnéni dopadti na krajinu®?

Estakada a nasep — preferovat technické feSeni naspu a estakady ve var. D2a podle projektu
SUDOP (Modernizace trati Nemanice — Sevétin feSeni varianty D2, 01/2006), kdy je
estakada navrzena z prostych betonovych nosniki, 34 poli o rozpéti mezi poli 44m a rozpéti
konstrukce 12m, duté Zelezobetonové pilife, pfed plnym naspem. Soucasti trat¢ budou
trak¢ni stozary (vyska cca 12 m) a protihlukové stény (transparentni) — technické prvky,
které mohou vyrazné ovlivnit zac¢lenéni zameru do krajiny, a je tedy nutno je navrhovat tak,
aby jejich zasah byl co moZna nejmensi, tj. §tihlé a subtilni konstrukce trak¢nich stozart
a prihledné, transparentni protihlukové stény s potiskem na ochranu ptactva pred snahou
o prulet.

Prostor nivy - zpohledu zasazeni zaméru do krajiny (a vtomto pfipadé oteviené) je
pfijatelngjsi v pripadé obdobnych vysek vedeni trasy po estakddé nez po naspu, ktery
neumoziuje prihled - optické propojeni s okolim a piisobi svou hmotou pohledovou bariéru.
Mostni konstrukce by méla byt maximaln¢ ,,vzdusna a jednoducha®, proporéné vyvazena
a natolik architektonicky a technicky kvalitni, Zze by ,,vyvazila“ piip. negativni zasahy
v nive. Elegantni technicka stavba se mlze stat zajimavym ,,konkurentem* zamku Hlubokéa
1 zpestiujicim doplitkem sidelni aglomerace. V opa¢ném ptipad¢€, bude-li se jednat o stavbu
Lprumérnou”, bez napadu a elegance, bude jeji zaclenéni do krajiny i mezi spolecnost
vyrazné naroéngj§i. Casteéné lze vyvolané optické nesoulady s mistem i okolim eliminovat
vysadbou vertikaln¢ a horizontalné strukturované zelené, ktera vSak musi byt koncepcéné
feSena v ramci celého dotceného prostotu tak, aby zamérnymi krajinatsko sadovnickymi
zasahy doslo k co nejvétsimu moznému zakomponovani Zeleznice do krajiny. Var. D2b
vedena nivou po naspu bude i pfes malou vysku (max. 2 m nad terénem + trak¢ni stozary,
protihlukové stény) tvofit hmotovou bariéru. Proto je tieba vytvorit navrh ozelenéni naspu
a vysadeb zelen¢ v okoli tak, aby ucinn€ propojil a ptipadné skryl technickou ,,prekazku‘
v pfehledné roving¢. Podminkou realizace variant navrhovanych v otevieném tiseku nivy by
mélo byt ponechani existujici liniové zelené¢ v uzemi (piedevsim zapadni dubova hradba).

12 Ministerstvo dopravy a feditelstvi silnic a dalnic vydalo v roce 2006 technické podminky pro
Migraéni objekty pro zaji§téni priichodnosti dalnic a silnic pro volné Zijici Zivogichy (vydalo MD CR,
Liberec 2006).

13 Tato doporuceni vychazeji z analyzy predpokladaného ovlivnéni krajiny technickymi prvky.

14 Kdy tyto udaje je nutné brat jako orientaéni vzhledem ke staii dokumentu a postupnému vyvoji
s upfesfiovanim zaméru.
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C1))

(52)

(33)

(54

Pfipadna nezbytnost kaceni musi byt tadné zdivodnéna a kompenzovana adekvatni
nahradni vysadbou realizovanou podle jiz pfedem rozmysleného sadovnicko-krajinaiského
planu.

=  Mosty, mostky, propustky, mimouroviiova kiizeni - pfes vodni toky jsou variantni traté
vedeny veét§imi ¢i menSimi mosty. Technické feSeni a poCet mostid neni v navrhu zmény ¢. 2
uptfesnén. Hodnoceni se tedy musi omezit na tyto obecné zavery: snazit se navrh
technickych parametri a architektonického pojeti mostu piizptsobit také podminkam mista,
tak aby doslo k souladu technickych pozadavkt s krajinnymi hodnotami.
V potencialn€ problematickych tsekli nechat posoudit na zakladé konkrétnich informaci
vliv zaméru na krajinny rdz. Snazit se volbu materidlu a feSeni upravy okoli pfizptsobit
podminkam mista.

= Portaly - zdsahem do krajiny (téZ krajinného razu) budou portaly. Mira zasahu se bude
odvijet od umisténi a vlastniho ,,vzhledu* vstupu do tunelu. Pfi definitivnim rozhodnuti
o poloze portalu by mély byt brany vuvahu mj. nasleduji skute¢nosti: pohledova
exponovanost portalu (napf. ve strani, v oteviené krajiné...), velikost odkryté plochy a jeji
nasledné ozelenéni, bonita zabrané ptudy, zasah do lesnich porostli, mira odlesnéni, ohrozeni
lesa z divodu otevieni porostniho plasté vuc¢i prevladajicim vétrim a vlastni technické
a architektonické feSeni vstupu (rozdil bude napt. v pfipadé betonového ¢i kamenného
obkladu, hladkého ¢i profilovaného povrchu, ve tvaru portalu apod.). Prace na razbé tunelu
si nepochybné vyzadaji zasahy do terénu vétsi nez bude nasledné potiebovat udrzba tunelu.
V nasledném stupni fizeni by mély byt uvedeny podminky pro realizaci ,,rekultivacnich®
praci a vyfesen vzhled portalu i z hlediska zelen¢, kterd by se méla také odvijet od vlastnosti
terénu a pohledové exponovanosti vstupu. Nékteré z portalil jsou umistény v mistech kiizeni
s prvky USES — biokoridory. Navrh tprav by tedy mél zohlednit i zachovani migraéni
prostupnosti izemim. Dokumentace o hodnoceni vlivu na Zivotni prostfedi [10] navrhuje
zna¢né mnozstvi opatieni pro predchazeni, snizeni nebo kompenzaci zavaznych vlivli na
zivotni prostfedi. Témé&f vSechna opatieni 1ze aplikovat i na nové posuzované varianty.

Zhodnoceni zpisobu zapracovani vnitrostatnich cili ochrany Zivotniho prostiedi do
uzemné planovaci dokumentace a jejich zohlednéni pfi vybéru variant reSeni

Rozliseni posuzovanych variant pfedstavuje piiliSny detail pro zohlednéni vnitrostatnich cilt
ochrany zivotniho prostiedi. Lze konstatovat, ze posuzovand zména koncepce spliuje
vnitrostatni cile ochrany zivotniho prostiedi.

Navrh ukazateli pro sledovani vlivu uzemné planovaci dokumentace na Zivotni prostiedi

S ohledem na obsah posuzované zmény tizemné planovaci dokumentace, tj. navrh tras dopravni
infrastruktury, nelze navrhovat nasledné ukazatele pro sledovani vlivu schvalené zmény UPD
na zivotni prostredi.

Netechnické shrnuti vySe uvedenych adaju

Posuzovanim vlivii koncepce a zamérti na zivotni prostfedi v feSeném Uzemi se zabyvala
nekolik obdobn€ zamétenych materialti vyhotovenych v letech 2005 az 2007. Z tohoto divodu
bylo s pofizovatelem zmény ¢. 2 dohodnuto, Ze v etapé navrhu neni nutné opét podrobné
charakterizovat jednotlivé slozky zivotniho prostiedi v zdjmovém uzemi a znovu posuzovat
zameéry, o kterych je rozhodnuto tim, Ze v souborném stanovisku je uvedena jejich invariantni
lokalizace (jde o koridory silnic 1/20 v useku Ceské Budgjovice — Malovicky a 1/34 v useku
Ceské Budgjovice — Tieboit). Posouzeni vlivu na Zivotni prostfedi se tedy soustiedilo zejména
na cil zmény €. 2, o kterém souborné stanovisko jednoznacné€ nerozhodlo.

Lze konstatovat, Ze v pfipad¢ koridorti pro silnice 1/20 a I/34 byla jiz v ramci zpracovani

a projednani konceptu této zmény UP VUC vybrana vysledna varianta (véetné dosazeni dohody
s dotCenymi organy), ktera je obsazena v navrhu zmény, a jejiz pfijatelny dopad na Zivotni
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(35)

(56)

prostiedi ovefila jak dokumentace SEA zpracovana ke konceptu zmény tak vydané stanovisko
MZP k navrhu souborného stanoviska s pokyny pro dokonceni navrhu zmény ¢. 2 UPVUC
CBSRA ze dne 10. 4. 20006, ¢.j. 23484/ENV/06.

Pro hodnoceni variant IV. TZK jako zdméru liniového charakteru, z hlediska jejich vlivu na
zivotni prosttedi, byl zvolen ptistup odpovidajici urovni UPVUC. Z hlediska environmentalniho
pilife 1ze konstatovat:

posuzované varianty se tykaji dil¢iho tiseku modernizované zelezni¢ni trati mezinarodniho
vyznamu, bez posuzovaného useku by modernizace celé trat€ pozbyla smyslu, z této
skutecnosti vyplyva, ze nulovou variantu v tomto pfipad¢ neni potieba zpracovavat,
UPVUC, s ohledem na méfitko grafickych vystupii, vymezuje pro liniové zaméry koridory
o Sifce obvykle 300 metrt od uvazované osy, kdy celkova Sitka koridoru, na kterou se
vztahuji regulativy izemné planovaci dokumentace, je tedy 600 metrii a v odivodnénych
pfipadech (pruchod v blizkosti sidel ¢i chranénych tzemi ptirody apod.) je navrzen koridor
v mensich parametrech,

teprve v podrobnéjSich dokumentacich (napriklad v dokumentaci k izemnimu fizeni) je
zamér konkrétn€ji umistén a teprve potom je mozné specifikovat konkrétni stiety
a navrhovat konkrétni kompenzac¢ni opatfeni,

z vyse uvedenych diivodl se vyhodnoceni zaméfuje zejména na porovnavani a posuzovani
potencionalnich stfetl, ke kterym muze dojit ve vymezenych koridorech (zejména
s orientacné vyznacenou osou),

jednotlivé alternativy a varianty jsou z hlediska jejich vlivu na zivotni prostredi, shodou
okolnosti*®, vyhodnoceny s rtiznou mérou podrobnosti. Pii porovnani variant se proto neda
argumentovat udaji, které jsou k dispozici jen pro nékteré varianty (naptiklad pro které jiz
byla naptiklad zpracovana dokumentace EIA).

Na arovni UPVUC lze u liniové trasy posuzovat a hodnotit zejména nésledujici hlediska
a kritéria:

ramcovy rozsah zmény stavajiciho vyuZziti uzemi, ktery by realizace zaméru vyvolala, kdy
se jedna zejména o orientacni posouzeni rozsahu a kvality dotcené zemédélské pidy a vliv
zaméru na organizaci pidniho fondu a rozsah dotceného lesa a vliv zdméru na fragmentaci
lesa,

pocet pravdépodobnych stietli’® se zvySenymi hodnotami pi¥irodnich slozek izemi a jejich
ptipadné ovlivnéni - vliv na zvySeni fragmentace krajiny (na polygony UAP'"), mira vlivu
na krajinny raz, poSkozeni ¢i znehodnoceni zvlasté chranénych lokalit ochrany ptirody
a krajiny, kiiZeni s prvky regionalniho a nadregionalniho USES (piip. jejich znehodnoceni),
priachod vodohospodaiskymi ochrannymi pasmy, vliv na zhorSeni odtokovych pomért,
zhorSeni podminek téZby ¢i znemoznéni vytézeni loziska nerostnych surovin,
pravdépodobnost zvySeného rizika negativnich vlivii na stavajici strukturu osidleni,
vyvolana hlukova zatéz stavajici obytné zastavby a obytnych ploch navrzenych ve
schvalenych UPD,

rozsah vyvolanych podminujicich opatieni v krajiné.

5 Napf. na jednu variantu byla jiz vypracovana EIA, jina varianta vznikla teprve pii zpracovani
navrhové etapy

* Dle moznosti rozlisit stfety s moznosti kompromisniho technického feSeni a stfety nenavratné
znehodnocujici slozku Zivotniho prostfedi.

" Existuje podklad, ktery tizemi CR ¢leni na segmenty krajiny (polygony UAP), ohrani¢ené zejména
dalnicemi, rychlostnimi komunikacemi a dvoukolejnymi Zeleznicemi. Cilem je ochrana dosud
,herozdrobenych* segmentu krajiny.
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(57) V ptedchozich kapitolach textu a v prilohach jsou zjisténé a vyhodnocené informace
charakterizovany. Daéle jsou formulovany potencionalni stfety. Lze konstatovat, ze zameér
vystavby nové trasy Zeleznice v posuzovaném uzemi ma z hlediska posuzovanych slozek
zivotniho prostfedi relativné nejvyssi dopad na obecnou ochranu pfirody a krajiny (vliv na
krajinny raz, kiiZzeni s izemnim systémem ekologické stability, kiizeni a prichod vyznamnymi
krajinnymi prvky ze zédkona coz jsou les, niva, vodni plochy, mokiady apod..

(58) Zvlaste chranéna uzemi piirody a krajiny nejsou vyraznéji ohroZena respektive jejich vyznamné
ohrozeni bylo odbornym posudkem vylouceno (pfirodni pamatka Orty, ptaci oblast).

(59) Varianty prochazeji v dostatecné vzdalenosti od sidel, takZe nelze o¢ekavat vyraznéjsi ovlivnéni
obyvatelstva hlukem.

(60) Z hlediska ochrany ptidniho fondu neni mezi variantami fadovy rozdil v absolutnim rozsahu ani
z hlediska dotCené kvality zeméd€lské pudy. Ochrana pudy v tomto posouzeni piedstavuje
jedno z dil¢ich, ne zasadnich, kritérii pro doporuceni vybéru varianty.

(61) Varianta C2, doporucena na zakladé celkového posouzeni tii pilifi (Zivotniho prostiedi,
hospodatského pilife a na soudrznost spolecenstvi obyvatel) byla z hlediska Zivotniho prostiedi
zafazena mezi piiznivéji hodnocené varianty (kritérium ochrany ptdy 2., obecnd ochrana
ptirody a krajiny 2., zasah do krajiny 2. - 3., vliv na osidleni 2., celkové 2. pofadi). Shrnuti
tohoto vyhodnoceni a stanoveni potadi variant koridorti pro IV. TZK z hlediska vlivii na Zivotni
prostiedi Ize orientacné vyjadrit nasledujici tabulkou:

Hlavni hlediska | C vysoka | C2 nizka D2a D2b D2c D2d A2 nizka

/P vysoka nizka nizka nizka

Ochrana pidy 3. 2. 4.-5. 1. 6. 7. 4.-5.

Obecna ochrany 6. 2. 7. 1. 3. 5. 4,

prirody

Zasah do krajiny 2.-3. 2.-3. 5. 1. 4. 6.—17. 6.—17.

Vliv na osidleni 7. 2. 5. 1 3.-4. 3.-4. 6.

Celkovy pocet 18,5 8,5 21,5 4,0 16,5 22,0 21,0

zapornych bodl

podle potadi

Celkové poradi'® 4. 2. 6. 1. 3. 7. 5.

(62) K predchazeni, snizeni nebo kompenzaci zavaznych vlivii na zivotni prostfedi navrhuji

(63)

zpracovatelé nékterd opatieni v problematice ochrany krajiny a USES a doporuduji vyuzit
dalsich opatieni navrzenych zpracovatelskym tymem dokumentace EIA.

V zavéru lze konstatovat Ze, posuzovana 2. zména koncepce UP VUC je pro dané tzemi
ekologicky unosna a nedojde k nadmérnému zatizeni Zivotniho prostfedi ani k negativnimu
ovlivnéni vefejného zdravi.

18 Kdy navic v pfipadé varianty ,,C vysoka“ a ,,C2 nizka* existuje moznost ohroZeni PP Orty.

Vo

e

variant¢ C2 vyrazn€ neptizniveéjsi parametry v oblasti hospodaiského pilife — vyssi investi¢ni naklady
a pfitom niz$i uzitnou hodnotu.
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Vyhodnoceni vlivii zmény tizemniho planu na uizemi NATURA 2000

(64)

Projednavana zména je podle §45h odst. (1) zakona 114/1992 Sb., o ochrané piirody a krajiny,
koncepci, jejiz zadani je nutné, podle §45i odst. (1) téhoz zakona, predlozit v etapé zadani
organu ochrany piirody ke stanovisku, zda mize mit samostatné nebo ve spojeni s jinymi
vyznamny vliv na tizemi evropsky vyznamnou lokalitu nebo ptaci oblast. Prislusné organy, tj.
Krajsky urad JihoCeského kraje, odbor Zivotniho prostiedi, zeméd¢€lstvi a lesnictvi, svym
stanoviskem KUJCK/18888/0OZZL/KZ ze dne 2.7.2004, a Sprava CHKO Ttebonsko, svym
stanoviskem ¢.j. 0077/05/370 ze dne 10.1.2005, k navrhu zadani vyloué€ily vyznamny vliv této
zmény &. 2 UPVUC CBSRA na sou¢asné vyhlagena tizemi Natura 2000.

Vyhodnoceni vlivii zmény tizemniho planu na stav a vyvoj uzemi podle vybranych sledovanych jevi
obsaZenych v uzemné analytickych podkladech

(65)

(66)

(67)

Uzemné analytické podklady pro uzemi Jihogeského kraje dosud nebyly zpracovany. Ve smyslu
§185 odst. (3) stavebniho zakona je proto toto vyhodnoceni vztazeno k provedenym
prizkumiim a rozborim jako materialu, ktery mé nejblize k charakteru uzemné analytickych
podkladii. Prizkumy a rozbory této zmény ¢ 2 UPVUC CBSRA, zpracované v ramci tvorby
zadani této zmény, se zaméfily zejména na identifikaci problémiti a hodnot nadmistniho
vyznamu v feSeném uzemi. Koncepce ochrany téchto hodnot je jednoznacné obsazena ve
vyrokové ¢asti OOP.

Problémy v tzemi, identifikované v prizkumech a rozborech, se promitly do schvaleného
zadani této zmény a nasledné do potizovatelem vydanych Pokynii pro dokonceni navrhu zmény,
které jiz reagovaly na zpracovani konceptu a jeho projednani s dotCenymi organy. Vliv
navrzenych feSeni na hodnoty v izemi byl konstatovan jako akceptovatelny, véetné dopadu na
hodnotu s kédem H 6 - Pfirodni pamatka ORTY, za piedpokladu dodrzeni stanovenych
podminek vzdalenosti koridoru stavby od vymezené hranice pfirodni pamatky.

V této ¢asti odivodnéni uvadime pouze zdiivodnéni stanovenych podminek ochrany hodnoty H
Na zakladé¢ odbornych posudkli a doplnujicich podkladii, pofizenych zpracovatelem pred
zahajenim praci na navrhu této zmény UPVUC Ize konstatovat, Ze se jedna o unikétni technické
dilo a soucasn¢ lokalitu zasluhujici mimotfadnou ochranu a péci z hlediska ochrany pfirody,
zejména jako zimovi$té vzacnych druhd netopyri. Z hlediska jejich druhového zastoupeni se
jedna o lokalitu stfedoevropského vyznamu. Tato hodnota je zcela nenahraditelna z hlediska
historického, technického, geologického a zoologického. Je naprosto nevyhnutelné tuto hodnotu
ochranit pred pripadnym negativnim vlivem stavby a provozu IV. tranzitniho Zelezni¢niho
koridoru. Dopliujici posudky a podklady smétovaly k zodpovézeni zésadni otdzky - zda
existuje moznost u¢inné ochrany ptirodni pamatky Orty v ptipadé vedeni trasy v koridoru
varianty ,,C*, resp. ,,C2*. Proto byl mimo jiné proveden podrobny zakres byvalého dilniho dila
do ortofotomapy. Bylo zji§téno, Ze vymezeni hranic pfirodni pamatky zhruba odpovida
znamému pidorysnému rozsahu dilniho dila. Stanovené ochranné pasmo PP, které ¢ini 50m od
jeji hranice, vSak naprosto nezarucuje ochranu pamatky pied negativnim vlivem stavby
aprovozu dvoukolejného Zzelezni¢niho tunelu. Tuto ochranu by bylo mozné zajistit ve
vzdalenosti minimaln€ 150m mezi Zelezni¢nim tunelem a dilnim dilem. Koridor pro trasu IV.
TZK ve vybrané variants ,,C2“ je proto ve sméru od ptirodni pamatky Orty omezen tak, Ze jeho
vychodni hranice je vedena 160m od vymezené hranice pfirodni pamatky (110m od jejiho
ochranné¢ho pasma). Ve prospéch ochrany piirodni pamatky dale svédci skutecnost, ze byla
vybrana varianta hlubsiho ulozeni Zelezni¢niho tunelu (varianta ,,C2%).
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Piedpokladané vlivy na vysledky SWOT analyzy vizemi

(68) Vyhodnoceni téchto vlivl je zpracovano pro jednotlivé navrhované koridory silni¢nich staveb
a pro vybrany koridor pro IV. tranzitni Zelezni¢ni koridor (ve varianté ,,C2°).

(69) Koridor pro trasu silnice 1/20 v useku Ceské Bud&jovice — Vodiiany:

Zivotni prostiedi
kvalitni krajina, Cistota ovzdusi a vod zatizeni nadlimitnim hlukem z dopravy v
sidlech
>~ | Hospodaisky rozvoj ;
% blizkost hospodarsky silného centra pokles poctu pracovnich piilezitosti, Z
é Ceskobudgjovické sidelni aglomerace s kapacity a druhovosti ob¢anské é
£ | potencialem dalsiho rozvoje vybavenosti, nedostate¢na kvalita DI a TI &
Nea) Raa)
E Soudrznost spoleCenstvi obyvatel 5‘2
@ |socialni a kulturni stabilita odliv obyvatel v produktivnim véku a 7
starnuti populace v mensich sidlech,
nebezpecny provoz na silni¢nich prutazich
sidly
Zivotni prostiedi
zlepSeni zZivotniho prostiedi v sidlech, kontaminace podzemnich a povrchovych
zejména hlukového zatizeni a bezpecnosti | vod (rybniky), negativni vlivy na floru a
pohybu, tyka se predevsim sidel Dasny a | faunu kolem novych extravilanovych
Cesnovice — navrzeny obchvaty usekd silnic, negativni vliv na navrzenou
ptaci oblast Ceskobud&jovické rybniky —
ohroZzeni ptacich populaci, zasah do
= krajinného razu (fragmentace krajiny)
8 Hospodaisky rozvoj Z
B | vytvofeni novych pracovnich pfileZitosti v | pokles komerc¢ni atraktivity n€kterych ﬁ
’[[}]_] malych sidlech béhem vystavby silnic a podnikatelskych zatizeni v sidlech v 8
= | po jejich realizaci v disledku kvalitniho | disledku jejich oddaleni od hlavniho an)
’% dopravniho spojeni s centrem aglomerace, | dopravniho tahu, trvalé zdbory ZPF ©
zvySeni atraktivity mensich sidel pro
rekreaCni vyuzivani a turisticky ruch
Soudrznost spolecenstvi obyvatel
posileni obytné funkce v malych sidlech | nové dopravni stavby vytvofi bariéry v
pii usnadnéni vyjizd’ky za praci a do $kol |uzemi, problémy s vykupy pozemku
do centra aglomerace, zlepSeni
demografické struktury
(70) Koridor pro trasu silnice I/34 v useku Ceské Bud&jovice — Tieboit:
Zivotni prostiedi
> | kvalitni krajina, ¢istota ovzdusi a vod, zatizeni nadlimitnim hlukem z dopravy v ;
% stupeii zalesnéni zastavéném Uzemi Z
é Hospodaisky rozvoj é
£, | blizkost hospodaisky silného centra nizky pocet pracovnich prilezitosti v &
@ | Ceskobudgjovické sidelni aglomerace s mist¢, nedostate¢nd kapacita a druhovost g.ﬂ
E potencialem dalsiho rozvoje obcanské vybavenosti, nedostatecna <
7 kvalita DI a TI 7
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Soudrznost spolecenstvi obyvatel

socialni a kulturni stabilita

odliv obyvatel v produktivnim véku a
starnuti populace, nebezpecny provoz na
pritazich sidly

Zivotni prostredi

zlepseni zivotniho prostiedi v sidlech,
zejména hlukového zatizeni a bezpecnosti
pohybu, jedna se predevsim o sidla LiSov
a Stépanovice, kde jsou navrzeny
obchvaty

zabory a destabilizace PUPFL,
kontaminace podzemnich a povrchovych
vod, negativni vlivy na floru a faunu
kolem extravildnovych useki silnice,
negativni zasah na funkénost prvku USES
NRBK Hlubocka obora — K 118 (+
ochranna zéna OZNRB 17), zasah do

—
& krajinného razu (fragmentace krajiny) =
8 Hospodaisky rozvoj )L{H
N | vytvofeni novych pracovnich piileZitosti v | pokles komeréni atraktivity n&kterych O
5 sidle béhem vystavby silnice a po jeji podnikatelskych zatizeni v sidlech v %
;E realizaci v dusledku kvalitniho dasledku jejich oddaleni od hlavniho o

dopravniho spojeni s centrem aglomerace, | dopravniho tahu, trvalé zabory kvalitniho

zvyseni atraktivity sidla pro rekreacni ZPF

vyuzivani a turisticky ruch

Soudrznost spoleCenstvi obyvatel

posileni obytné funkce v sidlech pii nova dopravni stavba vytvoii bariéru v

usnadnéni vyjizd’ky za praci a do skol do | tzemi, problémy s vykupy pozemkd,

centra aglomerace, zlepSeni demografické | negativni vlivy provozu vuci chatové

struktury lokalit¢ v k.u. LiSov

(71) Koridor pro IV. tranzitni Zelezni¢ni koridor (Nemanice — BoSilec) ve vybrané var. C2:

Zivotni prostiedi

kvalitni krajina, Cistota ovzdusi a vod, hluk ze stavajici zelezni¢ni traté, negativni
> | stupen zalesnéni vlivy silni¢ni dopravy ;
% Hospodaisky rozvoj Z
§ blizkost hospodaisky silného centra pokles poctu pracovnich prilezitosti, é
& Ceskobudgjovické sidelni aglomerace s kapacity a druhovosti obcanské &
g1 | potencialem dal$iho rozvoje vybavenosti, nedostate¢na kvalita pea
5 dopravni a technické infrastruktury %
@ | Soudrznost spoledenstvi obyvatel 7

socialni a kulturni stabilita odliv obyvatel v produktivnim véku a

starnuti populace v mensich sidlech

Zivotni prostiedi

z republikového, regionalniho i lokalniho | teoreticka moznost kolize s nemovitou

hlediska je ptevedeni dalkové, zejména kulturni pamatkou — mohylové pohiebiste

nakladni dopravy na kvalitni a chranénou
= | zelezni¢ni trat’ jednim z hlavnich —
& | prostiedkii omezovani negativnich vlivii E
& | dopravy na Zivotni prosttedi, pozitivni je ’Bl
)E rovnéz vysoky podil tunelovych tsekt %
N> o
[a W
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Hospodaisky rozvoj

z regionalniho hlediska je realizace trasy
IV. TZK jednim z nejdiilezitéjSich
piedpokladli hospodatského rozvoje kraje

omezeni rozvoje bydleni ve vychodni
¢asti obce Hrd¢jovice, avsak mensiho
rozsahu oproti var. ,,C* (trasa vedena

v zafezu), vzhledem k délce tuneli se
jedna o finan¢né nékladnou stavbu, z toho
divodu existuje nebezpeci dlouhodobé;jsi
nerealizace zdméru pii nedostatku
finan¢nich prostiedki

Soudrznost spoleCenstvi obyvatel

zelezniéni trat’ IV. TZK bude vyuzivéna
rovnéz pro piiméstskou osobni dopravu,
tim se zlepsi podminky dostupnosti izemi
a vyjizd’ky za praci (snizeni
nezaméstnanosti), pfemeénou pivodni
zeleznicni trasy na cyklostezku se zlepsi
podminky pro rekreaci a zvysi se obytna a
rekreacni kvalita a atraktivita sidel,
moznost ziizeni zastavky u Dobiejovic

problémy s vykupy pozemkt

(72)

(73)

Vliv na eliminaci nebo sniZeni hrozeb feSeného tzemi:

nove navrhované dopravni (silni¢ni a zelezni¢ni) stavby mohou zpiisobit lokalni zvySeni
hlukové zatéze na obytnou zastavbu v pfilehlych okrajovych partiich sidel; proto je nutné
vramci uzemni a projektové piipravy tyto lokality vytipovat a navrhnout odpovidajici
protihlukova opatieni,

noveé navrhované silni¢ni stavby zasahuji v nékterych lokalitdch do okrajovych partii lesa;
v téchto piipadech je nutno silnice trasovat tak, aby zasah do PUPFL byl pouze nezbytné
nutny a navrhnout opatieni ke stabilizaci novych okrajt lesa napt. proti polomtim,

koridor pro IV. TZK zasahuje v nepodstatné mife do PUPFL, v nasledné piipravé stavby je
nutno postupovat tak, aby zasah do PUPFL byl pouze nezbytné nutny a navrhnout opatieni
ke stabilizaci novych okraji lesa napt. proti polomim,

nové navrhované silni¢ni stavby mohou zplsobit vytvofeni bariér v krajiné a zhorsit
dopravni propojeni mezi sidly na lokalni urovni, resp. propojeni sidel s jejich pfirozenym
krajinnym a rekrea¢nim zdzemim; toto propojeni je nutné zajistit jako bezkolizni s vyuzitim
navrhu a uprav komunikaci nizSiho fadu, mistnich a tcelovych komunikaci, péSich cest
a cyklostezek,

obchvaty silni¢nich komunikaci mimo sidla mohou zpisobit zhorSeni dopravni obsluhy
uzemi vefejnou autobusovou dopravou, resp. zvySeni finan¢nich narokli na tuto obsluhu;
odpovidajici kvalita dopravni obsluhy vefejnou autobusovou dopravou musi byt zachovana
ve vSech sidlech i za cenu zvySeni finan¢nich narokt pii prodlouzeni tras obsluhujicich
linek,

zpozd'ovanim vymezovani potfebnych koridorti a ploch pro dopravni stavby nebo jejich
nevhodnym vymezovanim by mohlo dojit nejen k nemoznosti jejich realizace a pokra¢ovani
nevyhovujiciho stavu zejména dopravni infrastruktury se vSemi dasledky, ale také k pravni
nejistoté obcanli a majiteld pozemkil, problémim s jejich naslednym vykupovanim
anaruseni soudrznosti spoleCenstvi obyvatel, spé$ny navrh, projednani a vydani této
dokumentace je nastrojem pro eliminaci této hrozby.

Vliv na posileni slabych stranek feSeného uzemi:

navrzené feSeni koridort silni¢nich dopravnich staveb (1/20, 1/34) fesi jednu z nejslabsich
stranek uzemi, kterou je obecné¢ nedostateCna kvalita a kapacita dopravni infrastruktury
s jejimi dusledky na hospodarsky rozvoj, soudrznost spolecenstvi obyvatel a Zivotni
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(74)

(75)

prosttedi; jedna se zejm. o =zatizeni obytného prostiedi sidel hlukem, exhalacemi
a nebezpecnosti pohybu,

nové vymezeni koridoru pro trasu IV. TZK posili zejména hospodaisky pilif regionu
s pozitivnimi socialnimi disledky; z hlediska Zivotniho prostiedi dojde plosn¢ ke snizeni
hlukové zatéze ze Zeleznicni dopravy viici obytnym a rekreacnim lokalitam.

Vliv na vyuziti silnych stranek a pfilezitosti feSeného tizemi:

navrhované koridory pro silniéni stavby i TZK sméfuji k vyuziti hospodatského, p¥irodniho
a rekreac¢niho potencialu jihoceského regionu, pficemz rozhodujici je vybaveni rozvojové
severojizni osy kvalitni trati pro osobni a nakladni Zelezni¢ni dopravu; tim dojde jak ke
zatraktivnéni regionu pro cilové navstévniky (rozvoj rekreace, domaciho a zahrani¢niho
cestovniho ruchu), tak pro hospodaisky tranzit a umistovani novych investic pobliz
evropsky vyznamnych dopravnich taht,

rozvojem ekonomickych aktivit vcetn¢ cestovniho ruchu a sluzeb dojde k nardstu
pracovnich pfilezitosti a k vyuziti potencialu pracovnich sil,

rozhodnutim o varianté vedeni IV. TZK dojde k moznosti odpovidajicim zptisobem rozvijet
tizemi souvisejicich obci na zakladé nasledné podrobnéjsi UPD (zejména Hrd&jovice,
Borek, Hosin, Vitin, Sevétin),

vhodnym vedenim zelezni¢niho koridoru miize byt pozitivné€ ovlivnéna i moznost zachovani
a vhodného vyuziti (zpfistupnéni) nejcennéjsi dotCené hodnoty fesen¢ho uzemi, kterou je
pfirodni pamatka Orty,

opusténim soucasné trasy celostatni zelezni¢ni traté se vytvaii moznost vyuzit jeji té€leso pro
vybudovani cyklostezky (vyuZiti rekrea¢niho potencialu), eventualnd usek Ceské
Budé&jovice — Hluboké nad Vltavou ponechat pro provoz piiméstské zelezni¢ni dopravy.

Vliv na stav a vyvoj hodnot feSeného tizemi:

vymezenim navrhovanych koridorti a pro dopravni stavby dojde v fadé piipadt k ovlivnéni
prirodnich hodnot feSeného tuzemi, avSak uzemni a technickd piiprava staveb bude
podminkami této zmény UPVUC i navazujicich dokumentaci fizena tak, aby eventuelni
negativni vlivy na pfirodni prosttedi a krajinu byly bud’ zcela eliminovany nebo
minimalizovany na nezbytné nutny rozsah,

silni¢ni obchvaty sidel budou mit jednoznaéné pozitivni vliv na zkvalitnéni vnitiniho
obytného prostiedi a v ne¢kterych ptipadech i na zhodnoceni extravilanového prostiedi,

z hlediska hospodaiského rozvoje jsou navrhované koridory pro silni¢ni stavby pifinosem
pro zkvalitnéni a integraci regionalnich a subregionalnich vazeb a pftispéji ke stabilizaci
sidelni struktury, posileni ekonomickych aktivit, zaméstnanosti, rekreace a cestovniho
ruchu,

realizace IV. TZK je jednoznaénou prioritou jihoeského regionu sohledem na jeho
zapojeni do stfedoevropského prostoru a moznosti pfevedeni rozhodujicich druhti doprav
(mezindrodni, dalkové i regiondlni, osobni a zejména nakladni) na ekologicky nejCistsi,
kapacitni a rychly dopravni prostredek,

z hlediska soudrznosti spolecenstvi obyvatel je navrhované feSeni pfinosné zejména
v dasledcich pro piinos hospodaiského rozvoje (posileni zaméstnanosti, zkvalitnéni
obytného a rekrea¢niho prostfedi) a v pfinosu pro pravni jistotu obyvatel a majitell
pozemkul.

Vyhodnoceni piinosu zmény k naplnéni priorit izemniho planovani

(76) Priority izemniho planovani dle Politiky izemniho rozvoje jsou napliovany feSenim navrhu
zmény €. 2 takto:
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Priorita

Naplnéni

Vytvaret predpoklady pro udrzitelny rozvoj
uzemi, spocivajici ve vyvazeném vztahu
uzemnich podminek pro ptiznivé Zivotni
prostiedi, pro hospodaisky rozvoj a pro
soudrznost spolecenstvi obyvatel v uzemi.

Toto je potieba fesit komplexn¢ v zasadach
tizemniho rozvoje. Zména &. 2 UPVUC CBSRA
fesi pouze dil¢i lokality, nicméné dusledky rozvoje
dopravni infrastruktury pii citlivém a komplexnim
pristupu k podminkam tizemi vytvaieji zasadni
predpoklady pro udrzitelny rozvoj Gizemi.

Zlepsit integraci CR do stfedoevropského
prostoru EU. Za timto ucelem vytvaret v izemi
podminky pro zkvalitnéni vefejné infrastruktury.

Tuto prioritu naplituje zejména upiesnéni koridoru
pro stavbu IV. tranzitniho zelezni¢niho koridoru.
Z sirsiho pohledu jsou zkvalitnénim vefejné
infrastruktury rovnéz ostatni koridory pro silni¢ni
stavby.

Podporovat polycentricky rozvoj sidelni
struktury. Vytvéaret pfedpoklady pro posileni
partnerstvi mezi urbannimi a venkovskymi
oblastmi a zlepsit tak jejich konkurenceschopnost
v ramci EU.

Tato priorita je napliiovana zejména navrhem
koridorti 1/20 a 1/34 pro silni¢ni stavby, které maji
vyznam z hlediska rozvoje Ceskobudg&jovické
sidelni aglomerace (propojeni jejiho centra

s venkovskymi oblastmi) a jejiho propojeni se
sousednimi subregiony, zejména Pisecko —
Strakonicko, Ttebonsko a Jindfichohradecko.
Podstatnym zkvalitnénim koridoru pro IV. TZK
dojde rovnéz ke zkvalitnéni vazeb vetejné dopravy
s regionem Taborsko.

Ve vefejném zajmu chranit a rozvijet pfirodni,
civilizaéni a kulturni hodnoty izemi, v¢etné
urbanistického, architektonického a
archeologického dédictvi. Zachovat raz jedinecné
urbanistické struktury uzemi, struktury osidleni a
jedineéné kulturni krajiny, které jsou vyrazem
identity uzemi, jeho historie a tradice.

Zklidnéni obytného prostiedi venkovskych sidel
prevedenim tranzitnich vztaht silni¢ni dopravy do
extravilanovych ptelozek ptispéje k naplnéni této
priority. Technicka feSeni dopravnich staveb
budou navrzena a realizovana tak, aby
maximalnim zpisobem chranila ptirodni,
civilizacni a kulturni hodnoty.

Vytvatet podminky pro lokalizaci zastavitelnych
ploch v regionech strukturalné postizenych a
hospodaisky slabych a napomoci tak feSeni
problému v téchto izemich, zejména vysoké
nezameéstnanosti.

Zkvalitnéni obytného a rekreacniho prostredi
malych sidel nepiimo pfispé€je k rozvoji obytné a
rekreacni zastavby a rozvoji mistnich sluzeb.
Zkvalitnéni dopravni dostupnosti centra
aglomerace pak usnadni vyjizd’ku za praci a do
skol, ¢imz ptisp&je ke snizeni nezaméstnanosti.

Stanovit podminky pro hospodarné vyuzivani
zastavéného Uzemi a zajistit ochranu
nezastavéného uzemi. Vytvéaret predpoklady
predevsim pro nové vyuzivani opusténych areald
a ploch (tzv. brownfields primyslového,
zemédélského,vojenského a jiného piivodu).

Toto je potieba fesit komplexné v zasadach
uzemniho rozvoje kraje a izemnich planech.
Priorita se tyka predevsim vétsich sidel. Zmeéna ¢.
2 UPVUC CBSRA nefesi zplisob vyuzivani
zastavéného Gizemi.

V rozvojovych oblastech a v rozvojovych osach
vytvaret vedle podminek pro vznik izemnich
systémul ekologicke stability i podminky pro
vznik souvislych ploch vefejné pristupné zelen¢
(zelené pasy), umoznujici prostupnost krajiny, jeji
rekrea¢ni vyuziti a zachovani reprodukéni
schopnosti; pozornost pfitom vénovat i vytvareni
podminek pro vznik a rozvoj lesnich porostil.

Resené tzemi je soudsti rozvojové osy OS4
Praha — Ceské Budgjovice — hranice CR (- Linz).
V podminkéach pro vyuziti koridorti navrhovanych
dopravnich staveb je kladen diiraz na eliminaci
bariérového efektu téchto staveb v krajin€ jak pro
¢loveka, tak z hlediska funkce ekosystéml.

Vytvaret podminky pro rozvoj a vyuziti
predpokladl izemi pro rizné formy cestovniho
ruchu (napf. cykloturistika, agroturistika,
poznavaci turistika), obzvlasté ve specifickych

Tato zména &. 2 UPVUC CBSRA navrhem
rozvoje dopravni infrastruktury s disledkem
zklidnéni zastavéného uzemi sidel vytvari
podminky pro rozvoj a vyuziti predpokladi zemi
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oblastech,s cilem zachovani a rozvoje jejich
hodnot . Podporovat propojeni z hlediska
cestovniho ruchu atraktivnich mist turistickymi
cestami, které umoznuji celosezénni vyuziti pro
rizné formy turistiky (napt. pési, cyklo, lyzarska,
turistika na koni). Podle mistnich podminek
vytvaret predpoklady pro lepsi dostupnost uzemi
a zkvalitnéni dopravni a technické infrastruktury s
ohledem na prostupnost krajiny. Dopravni a
technickou infrastrukturu umist'ovat s ohledem na
minimalizaci fragmentace krajiny, je—li to ucelné,
do spole¢nych koridori. ZlepSovat dostupnost,
zejména uvniti rozvojovych oblasti, roz§ifovanim
sité vefejné hromadné dopravy Setrné k Zivotnimu
prostiedi.

pro rizné formy cestovniho ruchu a rekreace.

V podminkach pro vyuziti koridorti navrhovanych
dopravnich staveb je kladen dlraz na prostupnost
krajiny a minimalizace jeji fragmentace — napf.
umisténim koridoru pro stavbu silnice 1/20 do
soubéhu s trasou VVN a umisténim koridoru pro
stavbu Zelezni¢ni traté IV. TZK do spoleéného
koridoru s dalnici D3 v tseku Sevétin - Bogilec.

V tiseku Nemanice — Sevétin bohuzel tento soubéh
neni technicky mozny, nebot” dalnice je jiz tzemné
1 technicky stabilizovéana ve stop¢, ktera
nedovoluje vést v soubéhu rychlostni zeleznici

s jejimi piisnéjSimi parametry zejména vyskového
vedeni (limit maximalniho podélného sklonu).
Vhodnou rekultivaci nebo novym (rekreacnim)
vyuzitim télesa stavajici zeleznicni traté po jejim
zruseni (napf. jako cyklotrasy) vSak dojde

k odstranéni stavajici technické bariéry v tizemi a
naopak vyuziti této stopy pro zpfistupnéni krajiny,
rozvoj turistiky a cestovniho ruchu. Dlraz je
rovnez kladen na zachovani a podporu kvality
vetejné hromadné dopravy.

Vytvafet podminky pro preventivni ochranu
uzemi ptred potencialnimi riziky a pfirodnimi
katastrofami v uzemi (zaplavy, sesuvy pidy,
eroze atd.) s cilem minimalizovat rozsah
ptipadnych Skod. Zejména zajistit uzemni
ochranu ploch potfebnych pro umistovani
opatfeni na ochranu pfed povodnémi a pro
vymezeni Uzemi urcenych k rozliviim povodni.
Vymezovat zastavitelné plochy v zaplavovych
uzemich jen ve vyjime¢nych piipadech a zvIast’
zdivodnénych ptipadech. Vymezovat a chranit
zastavitelné plochy pro pfemisténi zastavby z
uzemi s vysokou mirou rizika vzniku
povodiovych skod. Vytvaret v izemi podminky
pro odstranovani disledkd nahlych
hospodaiskych zmén.

Toto je potieba fesit komplexné v zasadach
uzemniho rozvoje kraje a v uzemnich planech.
V fedeném uzemi této zmény ¢&. 2 UPVUC
CBSRA nejsou lokality ohroZené vyse
jmenovanymi riziky a pfirodnimi katastrofami.

Stanovit v izemné¢ planovaci dokumentaci
podrobnéjsi podminky pro vyuziti a usporadani
uzemi vymezenych oblasti, os, ploch a koridord v
souladu s jejich urCenim a charakterem.

V ramci feseni této zmény ¢. 2 UPVUC CBSRA
jsou stanoveny podminky pro vyuziti a usporadani
uzemi vymezenych ploch a koridord.

Ptredchazet pii zménach nebo vytvareni urbanniho
prostiedi prostorové—socialni segregaci s
negativnimi vlivy na socialni soudrznost
obyvatel.

Toto je potieba fesit komplexn¢ v zasadach
uzemniho rozvoje kraje a v uzemnich planech.
Tato zména &. 2 UPVUC CBSRA navrhem
zkvalitnéni dopravni infrastruktury pfispiva

k prostorové-socialni soudrznosti obyvatel

v subregionalnim a regiondlnim méfitku.

(77) Za priority izemniho planovani lze rovnéz povazovat naplnéni jeho cilii a ukolt podle §18 a
§19 stavebniho zakona. Vyhodnoceni k naplnéni téchto cili a ukold je obsaZeno v odst. (11)

tohoto oduvodnéni.
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Vyhodnoceni viivii na udrfitelny rozvoj - shrnuti

(78)

(79)

(80)

Resenim navrhu zmény ¢. 2 UPVUC CBSRA jsou vytvofeny podminky pro zlepseni podminek
hospodaiského rozvoje, technické infrastruktury a vybavenosti tGzemi. Nové pracovni
prilezitosti v misté a zlepSeni podminek vyjizd’ky za praci prispéji ke snizeni nezaméstnanosti
v feSeném uzemi. Zlep$i se podminky pro kvalitni aktivni odpocinek, sportovni a rekreacni

vyziti obyvatel a ndvstévnika tzemi v kvalitnim prostredi.

Resenim navrhu zmény &. 2 UPVUC CBSRA pii respektovani navrzenych podminek vyuziti
koridorh pro dopravni stavby nevznikd nebezpeCi ohrozeni podminek Zivota budoucich

generaci, naopak feSeni pfispiva k udrzitelnému rozvoji Gizemi.

Pro zachovani autenticity je pouzita naskenovana odvozenina:

Vi3 dopis znacky: Nase znacka: Vyhizuje : PRAHA:
KUJCK 226%8/2007 OREL/S SO00/ENV/GS Mgr. Peirlilinka 231 7 12. 3. 2008

Vée:  Stanovisko MZP podle § 37 odst. 2 stavebniho zdkona k navrhu zmény & 2 up
VUC Ceskobudgjovické sidelni regionalni aglomerace

Krajsky afad Jihodeského kraje, odbor regiondlniho rozvoje, uzemniho planovani,
stavebniho Fadu a investic, jako organ vykonévajici piisobnost ve vécech izemniho planovani
podle § 5 odst. 1 a2 zakona &. 183/2006 Sb., o tizemnim planovani a stavebnim radu (ddle jen
_stavebni zakon®), oznamil Ministerstvu Zivotniho prostfedi dopisem ze dne 21. 1. 2008,
¢j. KUICK 22698/2007 OREG/8, ze byl zpracovin ndvth zmény & 2 UP VUC
Ceskobudgjovické sidelni regiondlni aglomerace (ddle jen ,,Zména &. 2 UP VUC CBSRA™).

Ministerstvo Zivotniho prostiedi uplatiiuje, jako dotéeny organ podle § 37 odst. 2
stavebniho zakona, toto stanovisko k navrhu zmény €. 2 UP VUC CBSRA:

1) Oznaceni jednotlivych kapitol a odstaved v ptedlozeném materialu plné neodpovida
oznadeni kapitol a odstaveil zasad tzemniho rozvoje dle pfilohy €. 4 a piilohy €. 5
k vyhlaice & 500/2006 Sb., § 40 stavebniho zikona a pfilohy stavebniho zikona.
7 diivodii zajisténi prehlednosti doporudujeme presné dodrzovani Elenéni a oznaceni
jednotlivych kapitol a odstaved v predlozeném materialu dle vyse uvedenych pravnich
piedpisi.

2) Prediozeny navrh zmény ¢. 2 UP VUC CBBRA je v Castech tykajicich se koridoiti siliice
1/20 a 1/34 piedlozen jako invariantni tak, jak bylo odsouhlaseno v souborném stanovisku.
Pro piipomenuti, u silnice I/ 20 souhlasilo Ministerstvo Zivotniho prostiedi v useku Dasny

CeSnovice s vybérem varianty F, v tscku Pistin — Sedlec svybérem varianty A
a v useku Sedlec — Malovicky s vybérem varianty A.
U silnice 1/34 jsme souhlasili v Gseku LiSov — Stépanovice s vybérem varianty B a v tiseku
Vranin — Tieboii s vybérem varianty 0 s napojenim na variantu AB ve sméru na Ttebof.
K takto vymezenym koridoriim pro silnice 1/20 a 1/34 nemame pfipominky.

3) V piipadé IV. zelezniéniho koridoru v useku Nemanice — Sevétin byly oproti konceptu
zpracovéany dalsi varianty, respektive subvarianty pivodnich feseni koridoru. V navrhu
zmény &. 2 UP VUC CBSRA je pfedloZeno 7 variant oznaenych C, C2, D2a, D2b, D2c,
D2d a A2.

FEL: CNB Praha 1 1CO: fax:
267121111 &.0. 7628-001/0710 164 801 267 310443
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4)

3)

6)

7)

8)

Zpracovatel vyhodnoceni vlivii zmény & 2 UP VUC CBSRA na zivotni prostfedi uvadi,
ze z hlediska ochrany ZPF lze mirné preferovat nizké varianty, z nich pak nejvice D2b
a C2. Z hlediska vlivu na ochranu pfirody a krajiny v porovnani vsech variant nejlépe
vychézeji koridory C2 a D2b.

Z hlediska ochrany ZPF konstatujeme, Ze pokud bude nejdelsi tunelovd varianta D2b
z koneéného vybéru vylou¢ena pro jeji neimérnou finanéni a technologickou naroé¢nost,
souhlasi MZP z hlediska ochrany ZPF s doporuéovanou variantou C2,

Str. 23, bod 15 — text toho bodu neodpovida skutecnosti.

Zména ¢. 2 UP VUC CBSRA podléha posouzeni dle zikona &. 244/1992 Sb.,
o posuzovani vlivi rozvojovych koncepci a programi na Zivotni prostfedi, ve znéni
pozdéjsich predpisti. Tento fakt vyplyva ze skuteénosti, ze navrh zadini zmény &. 2 UP
VUC CBSRA byl projednavan v tinoru 2004. Dle § 24 odst. 2 zdkona &. 100/2001 Sb.,
o posuzovani vlivii na zivotni prostredi, ve znéni pozdé&jSich predpisi, se posouzeni
zahdjena pfed ucinnosti zdkona ¢. 100/2001 Sb. dokon¢i podle zdkona ¢. 244/1992 Sb.
Vzhledem k tomuto ustanoveni navrhujeme nahradit bod 15 nasledujicim textem:

.Zména ¢. 2 UP VUC CBSRA podléhd posouzeni dle zikona ¢ 244/1992 Sb.,
o posuzovani viivii rozvojovyeh koncepci a programii na zivotni prostredi, ve znéni
pozdéjsich predpisii. Navrhovd etapa ° zmény ¢ 2 UP VUC CBSRA Jje zpracovana v dobé,
kdy vstoupil v platnost novy stavebni zikon (zdakon ¢ 183/2006 Sb.) a navazujici vyhlasky.
Z tohoto divodu je soucasti navrhu zmény & 2 UP VUC CBSRA Vyhodnoceni viivii
na udrzitelny rozvoj uzemi v clenéni dle prilohy & 5 k vyhlasce ¢. 500/2006 Sb. Jeho Cast
Vyhodnocent viivii zmény na Zivotni prostredi (SEA) je zpracovana primérené v rozsahu
podle prilohy ¢. 3 casti C bodu III a IV zakona ¢. 244/1992 Sb. a v élenéni dle prilohy
ke stavebnimu zakonu. Podklady pro dokumentaci SEA jsou zpracoviny samostainé.

Pozn. pod carou:

? Koncept zmény & 2 UP VUC CBSRA byl zpracovin za platnosti pfedchoziho stavebniho
zakona (zdkon & 50/1976 Sb.), ve kterém jesté nebyl zakotven pozadavek na zpracovdini
Vyhodnoceni vlivit na udrzitelny rozvoj uzemi. Hodnoceni SEA ke konceptu zmény ¢. 2 UP
VUC CBSRA bylo zpracovino na zikladé stanoviska MZP ¢j. 63/OSEA/04HP ze dne
10. 2. 2004 uplatméného k névrhu zadéni zmény & 2 UP VUC CBSRA.

V kapitole 6. na str. 35 a 36 pfedloZzeného materidlu jsou uvedeny 2 tabulky celkového
porovnani variant IV. TZK, a to z hlediska kritérii ochrany zemédélského piidniho fondu
a z hlediska kritérii ochrany pfirody a krajiny. Chybi zde vSak ptehledné porovnani
jednotlivych variant ze vSech posuzovanych hledisek, a to bud” ve formé jediné celkové
tabulky nebo uceleného textu. Toto pozadujeme dopracovat.

V kapitole 6 na str. 35 a 36 chybi popis pouzitych metod hodnoceni. Pozadujeme doplnit.

Do kapitoly 10. Netechnické shrnuti vy$e uvedenych daji na str. 39 a 40 pozadujeme
srozumitelné uvést celkovy koneény vysledek vyhodnoceni SEA, tj. kone¢né poradi
variant vyhodnocenych ze vsech hledisek vlivii na Zivotni prostfedi. V této kapitole
je v bodé 63 na str. 40 uvedena pouze varianta C2, ktera je viak doporucena az na zakladé
celkového vyhodnoceni tif pilit trvale udrzitelného rozvoje tizemi.

Str. 39, bod 56 — slova ,, vydané stanovisko MZP k této dokumentaci SEA** doporuéujeme

nahradit textem ,,vvdané stanovisko MZP k navrhu souborného stanoviska s pokyny pro
dokonceni ndvrhu zmény ¢ 2 UP VUC CBSRA e dne 10. 4. 2006, ¢j. 23484/ENV/06. *
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9) Str. 41, bod 67 — tento bod doporucujeme vypustit, odborné posouzeni vymezeni ptaci
oblasti Ceskobudgjovické rybniky procesné nesouvisi s procesem posouzenim SEA
zmény ¢. 2 UP VUC CBSRA.

10) Z vyse uvedeného vyplyvd, ze pozadujeme respektovani zakona &. 244/1992 Sh.,
0 posuzovani vlivi rozvojovych koncepci a programi na Zivotni prostiedi (dale jen
-zakon €. 244/1992 Sb.*). Toto stanovisko nelze povazovat za stanovisko dle § 14 odst. 4
zdkona €. 244/1992 Sb. Dle ustanoveni § 14 odst. 5 zdkona ¢. 244/1992 Sb. schvalujici
organ neprojedna koncepci bez stanoviska piislusného organu.

ing. Jaroslava HONOVA
feditelka odboru
posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi a IPPC

(81) Sdéleni, jak bylo vy3e uvedené stanovisko MZP zohlednéno, je niZe provedeno po jednotlivych
bodech originalu uplatnéného stanoviska:

doporuceni v bod¢ 1) na presné dodrzovani ¢lenéni a oznaceni jednotlivych kapitol bylo
upraveno piesné dle pozadavkll ustanoveni §40 stavebniho zdkona a pfiloh ¢. 4 a €. 5
knému provadéci vyhlasky ¢. 500/2006 Sb., pro lepsi piehlednost byly do textu
Odiivodnéni doplnény barevné odliSené odkazy vysvétlujici, z které pravni normy povinnost
zatadit dany oddil vyplyva (napf. nalezitosti odiivodnéni vyplyvajici ze spravniho fadu,
atd.),

potizovatel bere na védomi a dékuje za plné respektovani diive uzaviené dohody,

ptipadé IV. TZK je z hlediska ochrany ZPF doporu¢ovéna nejdeli tunelova varianta D2b,
ale souhlasi se i s projektantem doporu¢ovanou variantou C2, jako vyslednd byla vybrana
varianta C2 nejen z diivodu niz§i finan¢ni narocnosti oproti varianté¢ D2b, ale pfedevsim
z divodi lepsich provozné-technickych parametrt této varianty,

text bodu ¢. 14 (doSlo k piecislovani textu, nynéjsi bod 14 obsahem odpovida bodu 15
v neupraveném navrhu, ktery byl pfedmétem spoleéného jednani s dotcenymi organy),
odtivodnéni byl upraven dle pozadavku MZP,

do textu odiivodnéni byla doplnéna piehlednd tabulka porovnani jednotlivych variant ze
vSech posuzovanych hledisek,

zadost o doplnéni popisu pouzitych metod hodnoceni bylo vyhovéno, popis byl doplnén,
pozadavek na doplnéni kapitoly 10. Netechnické shrnuti vySe uvedenych udaji
o srozumitelné komentovany celkovy vysledek hodnoceni SEA byl doplnén,

bod (54), diive bod (56) odtivodnéni byl upraven dle pozadavku MZP,

doporuceni na vypusténi bodu (67) odiivodnéni bylo akceptovano, bod byl vypustén,
pozadavek na respektovani zakona ¢. 244/1992 Sb., o posuzovani vlivli rozvojovych
koncepci a programl na zivotni prostfedi, byl naplnén respektovanim ustanoveni §10i,
zejména odst. (1), zakona 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na zivotni prostiedi a 0 zméné
n&kterych souvisejicich zakont (zdkon o posuzovani vlivli na zivotni prostiedi) ° ve vazbé
na piislu$na ustanoveni stavebniho zakona, zejména ustanoveni §37 odst. (1), (2) a (4).

20 Pfi posuzovani vlivli politiky tzemniho rozvoje a tizemné& planovaci dokumentace na Zivotni
prostiedi se postupuje podle stavebniho zdkona a v rozsahu podle odstavci 2 az 5; predkladatel je
poftizovatel politiky izemniho rozvoje a izemné planovaci dokumentace.
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(82)

(83)

Vymezeni koridorti pro trasy silnic 1/20 a 1/34 je invariantni a je dano vymezenim v ptislusnych
grafickych ptilohach navrhu a slovnim popisem ve vyrokové ¢asti OOP. Na zakladé Pokynt pro
dokonceni navrhu jsou koridory navrzeny v téch variantach a tvarech, které byly dohodnuty pii
projednani konceptu této zmény & 2 UPVUC CBSRA, véetné dohody s dotéenymi organy.
Koridory a podminky jejich vyuziti byly znovu podrobeny posouzeni vlivil na zivotni prostiedi
(dokumentace SEA), které se stalo podle nového stavebniho zakona soucasti zpracovaného
vyhodnoceni vlivil této zmény na udrzitelny rozvoj uzemi. Uvedena vyhodnoceni prokazala, ze
zaméry realizace pfislusnych silnicnich staveb v navrZzenych koridorech za stanovenych
podminek budou pfinosem pro zajisténi udrzitelného rozvoje uzemi.

Piedkladana upravena verze navrhu zmény &. 2 UPVUC CBSRA po posouzeni ministerstvem

a provedeném fizeni (§38 a §39 stavebniho zakona) obsahuje na zaklad¢€ pokynii pofizovatele

pro upravu navrhu jedinou vybranou variantu koridoru pro stavbu IV. tranzitniho Zelezni¢niho

koridoru. Tato varianta byla vybrana na zakladé zpracovanych technickych studii (véetné
trasérského a dopravné technologického ovéfeni) a predchoziho vyhodnoceni v ramci konceptu
zmény ¢ 2 UPVUC CBSRA a vramci navrhu této zmény podle §37 stavebniho zakona.

Vybranou variantou pro tizemni stabilizaci IV. TZK je na zékladé piedchozich analyz, véetnd

provedené SWOT analyzy, a na zaklad¢ vysledkli spole¢ného jednani varianta ,,C2% a to

z nasledujicich divodu:

= dopravné provozni vyhody — kapacita, rychlost, optimalni napojeni do zelezni¢niho uzlu -
parametry odpovidajici vyznamu traté a vynakladanym investicim,

* minimalni zasah do krajiny, zejména v prostoru vitavské nivy,

= jeden znejmensich zabort PUPFL (lesa), vcéetné ochrany rekreacniho lesa mezi
Hrdéjovicemi a Borkem a lesniho komplexu u Dobftejovic,

*  minimélni stfety s nadregionalnimi a regionalnimi prvky USES, optimalni zpiisob kiizeni,

= trasa prokazatelné nema negativni vliv na hodnoty pfirodni pamatky Orty,

= vhodngjsi vedeni (oproti var. ,,C*) z hlediska trasovani a negativnich vlivli severni silni¢ni
tangenty v prostoru u Nemanic,

=  Zadny problém (oproti var. ,,C*) pfi kfiZeni s trasou VVN 400 kV u Nemanic.

Nevyhody a rizika varianty ,,C2* jsou nasledujici:

= vySsi investicni ndro¢nost dand veétsim podilem tunelovych tsekd,

= omezeni rozvoje obytné zastavby na vychodnim okraji Hrdé&jovic, negativni vlivy na okraj
stavajici zastavby — vzhledem k vedenti traté v zafezu lze prakticky eliminovat,

= zabory ZPF (oblast u Dobfejovic), coz souvisi s niz§im zaborem lesa; jedna se vSak o mén¢é
kvalitni pudy,

* mozny stfet s nemovitou kulturni pamatkou, mohylové pohiebiste¢ 5483 — trat’ u Té&Sina.
Vybrana varianta IV.TZK v3ak v této lokalité prochazi tunelem v dostateéné hloubce, takZe
zasah do této nemovité kulturni pamatky je nepravdépodobny,

= moznost negativniho ovlivnéni hlukem v prostoru u Dobtejovic — v dalSich stupnich nutno
ov¢fit a navrhnout opatieni, podobné jako u Hrdéjovic,

= negativni ovlivnéni prostoru u Dobiejovic po dobu vystavby — bude feSeno ucelovymi
komunikacemi pro stavenistni dopravu a obsluhu vedenou mimo zastavbu Dobtejovic.

Uvedena rizika Ize bud’ zcela eliminovat nebo pfiméfené kompenzovat, na rozdil od nékterych

nevyhod a rizik ostatnich variant.
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Vyhodnoceni koordinace vyuZivani uzemi 7 hlediska SirSich (nadregiondlnich) vztahii, véetné
vyhodnoceni souladu s politikou izemniho rozvoje

(84)

Tato dil¢i zména & 2 UPVUC CBSRA vzhledem k poloze feseného tizemi a predmétu feseni
vyzaduje koordinaci z hlediska S§ir§ich vztahd pouze pokud jde o navaznost koridoru
sledovanych dopravnich staveb. Koridor pro trasu silnice 1/20 za severozéapadni hranici
feseného tizemi je obsazen v UPVUC Pisecko — Strakonicko. Koridor pro trasu silnice 1/34 za
hranici fe§eného tizemi je feSen v UP Ttebong. Koridor pro trasu IV. tranzitniho Zelezni¢niho
koridoru za severnim okrajem feseného zemi je koordinovan a stabilizovan vydanou zménou ¢.
2 UPVUC Taborsko. Jeho pokraovani jiznim smérem (po priichodu Zelezniénim uzlem Ceské
Budgjovice) se pfipravuje a bude uzemné stabilizovano v ZUR Jiho&eského kraje. Viechny
navrhované dopravni trasy jsou v souladu s platnou Politikou izemniho rozvoje CR a budou
fedeny véetn& ndvaznosti rovnéz v ZUR Jiho&eského kraje.

Vyhodnoceni splnéni podminek vyplyvajicich z piipadnych vyjadieni piisluSnych orgdnii
sousednich statii a vysledkii konzultaci s nimi

(85)

Tato zména ¢. 2 UPVUC CBSRA vzhledem k poloze feSené¢ho izemi a pfedmétu feSeni nema
zadnou souvislost s izemim sousednich statli a nevytvaii potfebu vyjadieni organti téchto statd
nebo konzultaci s nimi.

Vyhodnoceni splnéni poZadavkii a podminek zaddani zmény

(86)

87

Podkladem pro vypracovani zmény &. 2 bylo schvélené zadani zmény & 2 UPVUC CBSRA
(dale jen ,,zadani®). Vécna Cast zadani obsahujici vymezeni feSeného izemi a napln feSeni
jednotlivych lokalit byla respektovana a feSena v souladu s pokyny v zadani. Vzhledem k
ucinnosti nového stavebniho zékona byla oproti pozadavkiim v zadani a v souladu s ,,Pokyny
pro dokonceni navrhu* upravena formalni ¢ast navrhu zmeény ¢. 2 tak, aby v pfiméfené mire
odpovidala pozadavkiim na formu a obsah stanoveny pro Zasady uzemniho rozvoje dle nového
stavebniho zékona a jeho provadécich vyhlasek.

Ze zadani této zmény UPVUC, jsou navrzenym fesenim splnény viechny podstatné body. Jedna

se zejména o nasledujici:

= feSené hlavni silni¢ni a Zelezni¢ni stavby zkvalitiiuji dopravni obsluhu tzemi a jeji napojeni
na okolni regiony jsou vedeny mimo zastavénd uzemi sidel, ¢imz dochazi ke zlepSeni
zivotnich podminek (viz bod 11 zadani),

= navrzenym feSenim dochazi ke zlepSeni vazeb mezi sidly, pivodni télesa silni¢nich
komunikaci jsou vyuzita pro tuto mistni dopravu vcetné pé&si a cyklistické s vyloucenim
dopravy dalkové, v nékterych pfipadech mohou byt useky téchto komunikaci rekultivovany,
useky ruSené Zeleznicni traté jsou navrzeny k upravé na cyklostezku (viz body 12 a 13
zadani),

* nedochazi v zadném piipad¢ k naruseni vyjmenovanych hodnot v izemi (viz bod 14
zadani), jako zvlasté cenna hodnota byla vyhodnocena hodnota H6 - pfirodni pamatka Orty,
ktera je chranéna zizenim koridoru pro vystavbu zeleznice do minimalni vzdalenosti 160m
od této pamatky, pro ochranu dal§ich hodnot jsou stanoveny dalsi podminky,

= do dokumentace jsou zapracovany vlivy na USES (nadregionalni a regionalni prvky), feseni
je optimalizovano sohledem na minimalizaci negativnich vlivli, zvariant feSeni
zelezniéniho koridoru byla vybrana varianta, ktera vykazuje jedny z nejmensich negativnich
vliviy; totéz se tyka vlivil na zvlasté chranéna uzemi a krajinny raz (viz bod 20 zadani),

= néavrhy koridorti jsou optimalizovany a zuZeny v mistech, kde je tim mozné ovlivnit zabory
PUPFL a kvalitniho ZPF (viz bod 21 zadani),

= feSenim nedochazi k naruSeni pamatkovych rezervaci a pamatkovych zon (bod 23 zadani),

= ochrana archeologickych nalezi je feSena pozadavkem na provedeni zachrannych
archeologickych prizkumt v ptipadé zdsahu do archeologickych nalezist (viz bod 24
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zadani), to se netyka archeologickych lokalit, které jsou prohlaseny nemovitymi kulturnimi
pamatkami (do téchto lokalit nesmi byt zadnym zpiisobem zasahovano),

= vybrany koridor pro IV. TZK vyuZiva upravenou stavajici Zelezni¢ni spojku pro piimé
propojeni smérti Plzen a Praha (viz bod 25 Pokynt pro dokonéeni navrhu),

* vybrany koridor pro IV. TZK umoziuje v piipadé potieby zachovat provoz regionalni
zeleznicni dopravy na stavajici trati v iseku Nemanice — Hluboka nad Vltavou (viz bod 47,
problémy P58 a P59 zadani),

* rovn&Z ostatni pozadavky na obsah a zpracovani navrhu zmény & 2 UPVUC CBSRA,
obsazené v zadani této zmény a v Pokynech pro dokonceni a Upravu nédvrhu jsou
v ptedkladaném navrhu zmény splnény.

Vyhodnoceni splnéni poZadavkii a podminek pro zpracovdni ndvrhu aktualizace zdsad tizemniho
rozvoje ve formé zmény ¢ 2 UPVUC CBSRA, popFipadé novych zdasad uzemniho rozvoje,
obsaZenych ve zpravé o uplatiiovani zdsad tuzemniho rozvoje

(88) Pro Jihotesky kraj, jehoz soudasti je fesené uzemi zmény &. 2 UPVUC CBSRA, dosud nebyly
zpracovany zasady uzemniho rozvoje dle stavebniho zakona ani zprava o jejich uplatiiovani.
Zména &. 3 UPVUC CBSRA neni z legislativnich diivodi mozna. Z téchto divodu je v ramci
zmény & 2 UPVUC CBSRA vyhodnoceni splnéni uvedenych pozadavkii a podminek
bezptfedmétné.

Informace o vysledcich vyhodnoceni viivii na udrZitelny rozvoj uizemi a o tom, jak bylo respektovino
stanovisko k vyhodnoceni viivii na Zivotni prostiedi

(89) Na zaklad¢é predchoziho vyhodnoceni 1ze konstatovat, Zze se vlivem feSeni navrhu zmény ¢.2
UPVUC CBSRA v feseném tizemi zlepsi podminky pro hospodatsky rozvoj a kvalita technické
infrastruktury. Zivotni prostiedi, pii respektovani limiti a podminek vyuZiti navrhovanych
koridorti pro dopravni stavby, nebude trvale naruseno a naopak lze diky omezeni negativnich
vlivii z dopravy predpokladat zlepseni kvality obytného prostfedi v sidlech a kultivaci stavajici
kulturni krajiny. Socialni soudrznost nebude vlivem feSeni této zmény narusena. Nové pracovni
prilezitosti v misté a zlepSeni podminek vyjizd’ky za praci ptispéji ke sniZzeni nezaméstnanosti.
Zlepsi se podminky pro kvalitni aktivni odpocinek, sportovni a rekreacni vyziti obyvatel
a nav§tévnikii uzemi v kvalitnim prostfedi. Uzemni stabilizace koridorti pro dopravni stavby
prisp&je k vEtsi pravni jistoté majitel pozemkd a dotéenych obci. Za piedpokladu uspésného
vyteSeni vlastnickych vztahti (vykupy pozemkl pro dopravni stavby) lze predpokladat posileni
socialni soudrznosti.

(90) Respektovani stanoviska Ministerstva zivotniho prostfedi k vyhodnoceni vlivii na Zivotni
prostiedi podle §37 odst. (5) bude doplnéno potizovatelem vydani stanoviska.

Kvalifikovany odhad zaborit pidniho fondu a pozemkii urcéenych k plnéni funkce lesa

(91) Vzhledem k podrobnosti feSeni navrhu zmény & 2 UPVUC CBSRA byl proveden
kvalifikovany odhad zabortt ZPF, bez udaji o pfesném zatazeni odnimané ZPF do BPEIJ.
Vyhodnoceni zabortt ZPF bylo provedeno zejména s ohledem na 1. a Il. tfidu ochrany ZPF dle
BPEJ.

(92) Oblast silnice 1/20, ZPF
= podoblast Dasny — Cesnovice:

K.u. 1. tfida II. tfida I. +1I. tfida Ostatni ZPF celkem
Bavorovice 0,00 0,00 0,00 6,27 6,27
Dasny 0,00 0,00 0,00 7,26 7,26
Cejkovice 0,00 0,00 0,00 6,89 6,89
Cesnovice 0,00 0,00 0,00 9,63 9,63
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Pistin 0,00 0,00 0,00 0,61 0,61
Celkem 0,00 0,00 0,00 30,66 30,66
= podoblast Pistin — Sedlec:

K. 1. tfida 11. tfida 1. + I tfida Ostatni| ZPF celkem
Pistin 0,00 0,00 0,00 0,95 0,95
Plastovice 0,00 0,00 0,00 0,46 0,46
Celkem 0,00 0,00 0,00 1,41 1,41
= podoblast Sedlec — Malovicky:

K. I. tfida II. tfida 1. +1I. tiida Ostatni ZPF celkem
Lékarova 0,00 0,00 0,00 5,02 5,02
Lhota

Divcice 0,00 0,00 0,00 2,19 2,19
Celkem 0,00 0,00 0,00 7,21 7,21

(93) Oblast silnice 1/34, ZPF
= podoblast Lisov — Stépanovice:

K.. I. tfida II. tfida I. +1I. tfida Ostatni ZPF celkem
Jivno 0,00 0,00 0,00 2,05 2,05
Lisov 1,40 7,56 8,96 2,26 11,22
Stépa’movice 0,00 0,84 0,84 4,62 5,46
Celkem 1,40 8,40 9,80 8,93 18,73
= podoblast Vranin — Ttebon:

K.a. I. tfida II. tfida I. +1I. tfida Ostatni ZPF celkem
Stépa’movice 0,00 0,00 0,00 13,50 13,50
Bfilice 0,00 0,00 0,00 3,02 3,02
Celkem 0,00 0,00 0,00 16,52 16,52

(94) Oblast IV. TZK, ZPF (vybrana varianta ,,C2%)

K. I. tfida II. tfida I. +1I. tiida Ostatni ZPF celkem
Nemanice 0,14 0,00 0,14 0,96 1,10
Hrd¢&jovice 0,33 0,00 0,33 2,61 2,94
Hosin 0,00 0,00 0,00 0,94 0,94
Dobiejovice 0,00 3,19 3,19 0,47 3,66
ChotycCany - - - - 0,00
Vitin 0,00 0,00 0,00 0,43 0,43
Kolny 0,00 0,00 0,00 0,13 0,13
Sevétin 0,00 0,00 0,00 1,43 1,43
Bosilec 0,00 0,66 0,66 0,00 0,66
Celkem 0,47 3,85 4,32 6,97 11,29
(95) Oblast silnice 1/20, PUPFL (v ha)
Cejkovice 0,11
Celkem 0,11

(96) Oblast silnice 1/34, PUPFL (v ha)
| Jivno | 039]
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LiSov 0,69
Stépa’movice 0,84
Celkem 1,92

(97) Oblast IV. TZK (vybrana varianta ,,C2%)
= Délka tsekid po PUPFL v metrech:

Hrd¢&jovice -
Hosin 86
Hosin -
Dobiejovice 82
Chotycany -
Vitin -
Kolny 400

vvvvv

= Plocha zéborti PUPFL pfi Sifce zaboru 20m u nov¢ trati a rozsitfeni stavajici trat¢ 10m v ha:

C2
Hrdgjovice -
Hosin 0,17
Hosin -
Dobfiejovice 0,16
Chotycany -
Vitin -
Kolny 0,80
Celkem 1,13

POUCENI:
Proti tomuto opatieni obecné povahy nelze podle § 173 odst. (2) spravniho fadu, podat opravny
prostiedek.

Ing. arch. Robin Schinko v. r. RNDr. Jan Zahradnik v.r.
1. ndmestek hejtmana hejtman

Upozornéni:
Zména ¢. 2 UPVUC CBSRA je ulozZena na Krajském ufadu JihoCeského kraje, odbor regionalniho

rozvoje, uzemniho planovani, stavebniho fadu a investic, Ministerstvu pro mistni rozvoj, na
Magistratu mésta Ceské Bud&jovice, na Méstskych tGfadech Tiebon, Hluboka nad Vltavou, Lisov,
Rudolfov a Zliv. Tato dokumentace je rovnéz pristupna na webovych strankach Jihoceského kraje,
www.kraj—jihocesky.cz, rubrika uzemni planovani.
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK:

BPEJ
CBSRA
cov
DUR
CHKO
CHOPAV
k.u.
MUK
MZP
NRBC
NRBK
OOP
PO

PP
PUPFL
RBC
RBK
Sb.
SEA
SOB
STL
TZK
UAP
UP
UPD
UPVUC
USES
UTP
VKP
VPR
VPZ
VTL
vUcC
VVN
VVTL
ZPF
ZUR

bonitované pidné ekologické jednotky
Ceskobudgjovicka sidelni regionalni aglomerace
Cistirna odpadnich vod

dokumentace k izemnimu rozhodnuti
chranéna krajinna oblast

chranéna oblast ptirodni akumulace vod
katastralni izemi

mimouroviiova kiizovatka
ministerstvo zivotniho prostredi
nadregionalni biocentrum
nadregionalni biokoridor

opatfeni obecné povahy

ptaci oblast

ptirodni pamatka

pozemky urcené k plnéni funkce lesa
regionalni biocentrum

regionalni biokoridor

Sbirka zakonti Ceské republiky
vyhodnoceni vlivu koncepce na Zivotni prostiedi
specificka oblast

stiedotlaky

tranzitni Zelezni¢ni koridor

uzemn¢ analytické podklady

uzemni plan

uzemné planovaci dokumentace
uzemni plan velkého tzemniho celku
uzemni systém ekologické stability
uzemne¢ technické podklady
vyznamny krajinny prvek

vesnickd pamatkova rezervace
vesnicka pamatkova zéna

vysokotlaky

velky tzemni celek

velmi vysoké napéti

velmi vysokotlaky

zemédélsky ptdni fond

zasady uzemniho rozvoje
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