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OPONENTNI| POSUDEK

Technicko-ekonomického podkladu
K projektu obnoveni plavby na horni Vitavé
(Econsult,Vodni cesty a.s., prosinec 2002)

DOKONCENI VLTAVSKE VODNI CESTY V USEKU
KORENSKO - CESKE BUDEJOVICE

Objednatel posudku: Jiho€esky kraj — Krajsky urad
Oddéleni projektového tizeni
U zimniho stadionu 1952/2
370 76 Ceské Budgjovice

Objednavka &islo 762 /2003

Zpracovatel posudku: VSP-projekt v.o.s,
Udolni 2188
39002 Tabor

Posudku predchazelo tvodni stanovisko zpracovatele ze dne 10.9.2003 zn.:52/03/Ing P/H

Tento posudek v&etné titulniho listy obsahuje 10 stran textu a celkem 4 pfilohy.
Seznam pfiloh:

1. Posudek
Situace rekonstruované ho jezu v Hnévkovicich
¢z pohyblivou ¢asti rekonstruovaného jezu v 1 Inévkovicich
4. Rez pevnou Casti rekonstrugvangho Jezu v Hnévkovicich
5. Pricny tez rekonstruovanym VD Cegke Vrbné
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Lat

Posudek se objednateli véetns pfiloh pfedava ve 3 vyhotovenich,

V Téabote dne 31.fijna 2003.
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A . Predmét

1. Zadani

Ukolem je oponentni posouzeni dokumentace Technicko-ekonomického podkladu k projektu
obnoveni plavby na horni Vitavé v useku Kotensko-Ceské Bud&jovice, zpracované v prosinci

1.2002 firmami Vodni cesty a.s., Na Pankraci 57, 140 00Praha 4 a Econsult , Na Pankrici 30,
140 00 Praha 4.

2. Podklady pro vypracovani posudku

- Dokumentace ,, Technicko-ekonomicky podklad k projektu obnoveni plavby na horni Vltave-
Dokongeni vltavské vodni cesty v useku Kotensko-Ceské Bud&jovice™
- Vlastni podklady oponenta k technickym Gdajiim o fi¢ni trati véetng geologickych podkladi,
pri¢né a podélné profily se situacemi objektl a vlastni rozpo&tové rozvahy k navrhiim, uva-
dénym v posudku ,resp.jeho pfilohach
- Fini mapa z leteckych fotogrametrickych snimki od firmy FLYMA-Stépan Machart Ceské
Budg&jovice pro uvedeni aktualni situace a navrh budouciho uspofadani vodni cesty.
- Dokumentace ,,Splavnéni Vltavy: VD Kotensko — Ceské Bud&jovice® -studie firmy Hydrodynamic —
ing. Kamaryt .

3. Celkové k piredmétu

Vltavské vodni cesta mezi jiznimi Cechami a Labem je i v evropském méFitku mimofadnou
historickou kategorii. Vltava byla prvni pfirozenou komunikadni spojnici jiZ ve starovékém
keltském obdobi. Na potétku sttedove€ku pii osidlovani kolem 5.stoleti a posléze od nastupu
Habsburkd na &esky triin v 16.stol., tato jeji Gloha zagala byt uskuteCiovana programove, ve
smyslu vodni cesty. Od plivodni dopravy pfedev§im dfeva z jiho&eskych bohatych lesnich kom-
plexii pies stfedni Cechy a Labem do Hamburku, tuhy z jihoteskych nalezit' a predeviim soli

z hornorakouské Solné komory. V dne$ni mé&stské &asti Ceskych Budgjovic Ctyrech Dvorech
byly postupné budovany lod€nice na stavbu a opravy lodi, od feky Travny v Hornim Rakousku
prichazeli do jiznich Cech zkudeni mistti, femeslnici a plavci. Mezi nimi i prvni z rodu Lahnerd,
z jehoZ potomki se c.k.lod’'mistr Toma$ (1735-1497) jiz podepisuje jménem LANNA. Jeho vnuk
c.k.lod’mistr Vojtéch Lanna (1805-1866) prakticky v roce 1829, kdy se stal ndjjemcem vodnich
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staveb mezi C.Bud&jovicemi a Prahou, zaklada po dlouh4 dalsi 1éta znamo firmu LANNA s evrop-
skym v€hlasem, zabyvajici se podnikatelsky celou $kalou stavitelstvi od staveb vodnich ke stavi-
telstvi mostnimu, Zelezni¢nimu, pozemnimu, od aktivit v #i¢ni plavbé k primyslové t€zb& ne-
rostll, hutnictvi, k celkové industrializaci zemé&. Pro rozvoj vodni dopravy na Vitave a Labi

méla nesporny vyznam i U¢ast V.Lanny na pfivedeni kofiské drahy C.Budé&jovice-Linec k lo-
dénici a pristavidti v C.Budg&jovicich v roce 1834.

K pferudeni modernizace této historické vodni cesty doslo pfed druhou sv&tovou valkou pfi

stavbé nového jezu v Hluboké n. V1t., po roce 1945 pfi vystavbé vitavské kaskady vodnich dél
zaméfované zpocatku pfedeviim na vyrobu elektrické energie, zistala nedokon¢ena plavebni
zatizeni na prehradach Slapy a Orlik, pfestoZe byla investi¢né planovana a rozestavéna.

Plavebni zafizeni nebylo vybudovano pti stavbé nového jezu v Ceském Vrbném, realizovaném
pti tipravé Vltavy pro ochranu nové &istirny odpadnich vod mésta C.Bud&jovice pfed povodnémi.
Diky souvislostem s vystavbou jaderné elektrarny Temelin byly vybudovany dali stupné vitavské
kaskady — vodni dila Kofensko a Hnévkovice, Zel opét s plavebnimi komorami pouze ve stupni
tzv. ,stavebni pfipravenosti“, to znamena bez strojné-technologického vybaveni. Tento nedodélek
byl v 90.1etech odstranén u plavebni komory na VD Kofensko, ktera je v souasné dob¢ pro plav-
bu funkeni s urlitymi omezenimi, plynoucimi z nedokon¢eni uprav v dolni a horni rejdé€ a dofese-
ni pfechodu komory k jezovym Castem a vodni elektrarné na tomto dile.
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B. Posudek

Jiz v naSem dfive citovaném stanovisku z 10.9.03 jsme k posuzované dokumentaci uvedli, Ze

Jje zpracovéana s mimotadnou odbornou erudici v problematice Fi¢ni plavby a komplexné se za-
byva rozhodujicimi aspekty tohoto rozsahlého zaméru.

Pro cely dalsi proces posuzovani a schvalovani zameéru statnimi a samospravnymi organy a

také v regionu ptisobicimi institucemi je obsahove velice cenna analyza vyuZiti vitavské

vodni cesty v jihoCeské oblasti , pfinaSejici moderni a aktudlni pohledy na vodni cestu s vyu-
Zitim praktickych zkuSenosti a metod v zahrani¢i, pfedev§im v moZnych napojenich na tech-
nicky v t&chto smérech vyspélou a usp&$nou zapadni Evropu.

Studie jiz poslouzila pfi ivodnich jednanich v irovni vedeni jihoGeského kraje, s ministerstvy

pro regionalni rozvoj a dopravy CR, s vedenim Sttedo&eského kraje, jenZ fe$i soub&zn€ dokonceni
vitavské vodni cesty v oblastech vodnich dél Slapy a Orlik. Dle vysledki t&chto jednani

byl dohodnut dal$i postup dopracovani — roz§ifeni posuzované studie se zaméfenim na projektové
dokumentace jednotlivych staveb.

Objednatel oponentury akceptoval na3i snahu nad b&zny ramec posudku predloZit v podrobnéjSich
navrzich alternativni feSeni, kterd mohou vyrazné€ ovlivitovat celkové pofizovaci naklady a zejmé-
na pruchodnost dalSich projednavani a schvalovani v urovni mistnich samospravnych organt

a instituci, sledujicich n.pf.dotCeni dalSich vefejnych a soukromych zajma, kone¢né vlivy na pfi-
rodni a Zivotni prostfedi.

Pti prob&hlych jednanich v mezidobi (n.pf.u min.dopravy CR dne 10.9.03) byly tyto nade alterna-
tivni navrhy jiz tlumoGeny.

Alternativni FeSeni ke studii Dokon&eni vitavské vodni cesty KoFensko-C.Bud&jovice
1. Usek Kofensko - obec Hn&vkovice

-- Zdvih ocelového mostu pro p€si v f.km 204.731 v Tyné nad Vltavou, studie navrhuje zvy$eni 02.6
m, coZ by zfejmé zpiisobilo problémy s nutnosti zvy3eni nivelety pravobfeZni mé&stské
komunikace s domovni z4stavbou. Pro bezbariérovy ptistup na lavku jevi se dostateénym
zvySeni 0 1,6 m
- odstranit pod hladinou v levém poli tohoto mostu zbytky starého jezu ( z &asti odstranén pfi
vystavbé Ill.etapy VD Orlik) jednak pro zvySeni priitoéné kapacity koryta ve mé&st¢, jednak
pro ziskani plavebni hloubky i v této &asti profilu

-- Nerealizovat vystavbu studii navrhovaného nového jezu v .km 206.54
Zvy3eni vodni hladiny od tohoto profilu na kotu 352,60 m n.m. by si vyZadalo zna&ny rozsah
vykupii pozemki a nemovitosti a jiz v soutasnosti lze zaznamenat projevy nesouhlasu od
mistnich obyvatel a aktivit k ochrang Zivotniho a ptirodniho prostfedi. Ochrana objektd v niveé
proti povodiiovym zatopam ohrazovanim by zfejmé byla problémova jednak pro odvadéni
vnitfnich vod za hrdzemi, jednak vzhledem k sevienosti udoli.




Upuiténim od vystavby nového jezu bude naopak mozné vyuzit v tomto biokoridoru
mélkovodni pobfeZni laguny a revitalizovat stavajici fi€ni koryto a jeho biehy.

Ve studii uvadény rozpo¢et na novy stupefi 100 mil.K¢ je zcela neredlny a dle nasi
pfiloZené ptedb&zné kalkulace naklady nadeho fefeni s prohrabkami v porovnani se
stavbou nového vzdouvaciho objektu (bez plavebni komory a elektramy) ¢ini pouze
25 %.

-- Dostateéné plavebni hloubky okrouhle od f.km 206.0 fe§it v tomto useku pfedpokla-
danou ,,m&kkou‘ prohrabkou , od ¥ km 207,0 1ze ptedpokladat ,,tvrdé“ podminky,
piip.s téZenim odstfelem. Hloubky dna uvadéné v fi¢nich podélnych profilech je
nutné po prichodu povodné v r.2002 fadné€ ovéfit, nepochybné doslo k mistnim
zmé&nam.

- Re¥eni inZsiti vtéto trati v mistech od konce zastavéné mé&stské &asti Tyna n. Vit.
pod Fi¢nim dnem nutno ovéfit - vodovodni shybka (jeji spravce udajn€ chysta pfe-
kladku, kabely energetiky a Telecomu, plynovod podle naSich konsultaci 1ze
pfepojit do stavajicich nadzemnich vedeni, véetné kontrolnich kabeld.

-- Rekonstrukce stavajiciho pevného jezu v obci Hnévkovice , jez podéiné lomeny,
&ast pfi levém biehu s vorovou propusti v majetku s.p.Povodi Vltavy , pravobiezni
Cast patfi majiteli pfilehlého mlyna s malou vodni elektrarnou. Povodi Vitavy s.p.
pozaduje od rekonstrukce na své Casti zvySeni prito&nosti profilu pfi povodnich.

Podle vysledkd jednani o moznostech uréitého omezeni elektrické vyroby ve stava-
jici vodni elektrarn& CEZu pti VD Hné&vkovice, pp.o moznostech kompenzaci
zvySenim koncendovanych urovni hladin na této pfehradg, 1ze uvazovat nasledujici
variantni feSeni:
* Varianta 1: - pfi kladnych vysledcich jednani -
- v levobfezni ¢asti zhruba v mistech stavajici vorové propusti umistit plavebni
komoru (dale jen PK) standartnich rozméri pro 1.tf. tj. 45 x 6 x 3 m, z provoznich
diivodi prakticky unifikovanou s PK na VD Kofensko (i v posuzované studii),

horni vrata poklopova typ Cébelka s ptimym pln&nim, dolni vzp&ma vrata jedno-

kfidlova s pfimym prazdnénim, PK zpola vysunuta do podjezi,

v levobiezni jezové Casti dale vybudovat tfi jezova pole o $ifkach po 12 m, hrazena

klapkovymi pohyblivymi uzavéry na hrazenou vy$ku 2,1 m, pole situatn¢ mezi levym

bfehem a PK pro budoucno uvaZovat k tpravé na sportovni dréhu, v téchto mistech
situovat téZ rybi pfechod,

- zbyvajici pravobfeZni pevnou jezovou &ast ze souasné koty 354,79 m n.m. zvy§it
nabetonovanim s Zelbet.zebry a dlazbou do betonu na kétu 355,60 m n.m.

Celkova pruto¢na kapacita profilem jezu pfi vy$ce koruny pevné &asti 355,60 m n.m.
se zvy3i o cca 100 m3/sec. SniZi se vyrazné celkové kubatury prohrabek v useku
mezi timto jezem a VD Hnévkovice.

Pohony jezovych uzavéri mozno provést mechanické, aplikované n.pt.pti rekonstruk-
ci jezu v Krométizi (Povodi Moravy s.p.).



-6-

* Variantall, - pfizéporném stanovisku CEZu -

- v levobfezni &4sti situaéng zistava uspofadani funkénich Casti obdobné varianté I,
pohyblivé uzavéry v jezovych polich budou viak mit hradici vysku pouze 1,5 m.
Rybi prechod se navrhuje provést pfi stfedovém jezovém pilifi k pevné jezové ¢asti
U PK zéstane hladina u dolniho ohlavi jako u var.i studie, tj. 349,60 mn.m.,
pti hornim ohlavi bude dno PK na k6té 351,80 m n.m., hladina na Grovni
354,80 m n.m., horni roveti st¢n PK bude na vysce 355,80 m n.m.

Velin pro ovladani celého objektu (PK 1 jezovych uzavérl) bude umistén na
levé zdi plavebni komory.

- pravobiezni zbyvajici pevna Cast jezu ziistane bez zm&ny vykové urovné koruny
na stavajici kot€ 354,79 m n.m.

Realizaci dle varianty II zvy$i se vyrazné kubatury prohrabky plavebni kynety

v Giseku mezi timto jezem a VD Hnévkovice.

V jezové zdrzi bude u obou variant nutné opevnéni bfehti. Geologie v fi¢nim ko-
ryté se nad profilem pevného jezu v Hnévkovicich mé&ni skalnimi vychozy.

2. Vodni dilo Hnévkovice hriz, podhrazi

Betonové tizna hraz v ¥.km 210,390 Vltavy je vybudovana pro kone¢né vzduti vody v nadrZi na
k6t 372,00 m n.m. Obdobnou degradaci vodohospodaiskych stavebnich za-
méri jako se stalo pfi ,,usporach™ na budovanych piehradach Slapy a Orlik , byla stizena
statni expertizou v roce 1981 i realizace VD Hnévkovice , .. dodasnym dlouhodobym sni-
Jenim naximalni provozni hladiny VDH z kéty 372,00 m n.m. na kotu 370,50 m n.m. ..*
jednak s tim, Ze hladina bude zvySena v budoucnosti v zavislosti na potiebach vody, vyvolanych
dokon&ovanim poslednich bloki jaderné elektrarny Temelin , jednak Ze docha-
zi k uspote investiénich nikladii, nutnych pro upravu nadrze v koncové &asti vzduti u Hlu-
boké n.VIt. Na itésti nebyl témito ,,asporami“ dotéen vlastni objekt vodniho dila.
Je znamo, e v soutasné dobé& tvofena energetickd koncepce CR opét uvazuje s dostavbou
komplexu JE Temelin a tim i s vyuZitim rozsahlych a jiz vybudovanych nejadernych tech-
nologickych soutasti tohoto arealu. JelikoZ naprost4 v&t$ina opatfeni nutnych pro vraceni
se k piivodnimu vzduti v nadrzi na k6t€ 372,00 m n.m. je jiz provedena a realng se pfipra-
vuje dokondeni vitavské vodni cesty (ktera v podminkéach roku 1981 byla v nedohlednu),
jevi se tém&F nutnosti zbytek opatfeni dokongit a naopak dosahnout velkych dspor na
rozsahu prohrabek pro plavebni dréhu mezi nadrZi a jezem v Hluboké n.Vlt., vyrazného sniZeni
stavebnich nakladd pti stavbé plavebni komory u tohoto jezu, a nakonec i takového
zvy$eni vyroby ve vodni elektrarné pti VDH, které by umoZznilo kompenzace s uréitym
zvy3enim hladiny spodni vody pod VD, jak je popisovano ve variant® I na listech 5 a 6
tohoto posudku a tim k redukci objemu obtiznych prohrabek v trati pod pfehradou.
V oblasti pod hrazi meziVD Hnévkovice a pevnym jezem v obci budou provedeny prohrab-
ky v mocnostech odpovidajich zvolen¢ variantg, jak uvedeno shora. V rdmci Gprav dolni
rejdy bude déle nutné pro smérové vedeni pred vstupem do plavebni komory vybourani asti
pravobfeZni op€mé stény, upravit sm&rové i hloubkové parametry plavebni kynety,
dolniho i horniho ohlavi komory ve smyslu platnych pfedpisi. Predpoklada se pfi dalSim



dostrojovani plavebni komory respektovani viech pfipominek organid Technicko-bez-
pe¢nostniho dohledu nad VD i vzhledem ke stavu zelezobetonovych konstrukci komo-
rové vanv.

3. NadrZ VD Hnévkovice , trat’ pod Hlubokou n.Vit.

Pokud nebude mozné uvazovat se zvyienim maximalni provozni hladiny nadrZe z nyni
praktikované trovn¢ 370,10 m n.m., navrhuje se v mistech Cerné louky pod Hlubokou n.V.
sniZeni rozsahu prohrébek a zkraceni plavebni drahy vyuzitim historického voroplavebniho
ramene pfi levém bfehu. Z vyt&Zeného materidlu mohl by byt v tomto Sirokém rozlivu pro
zlep3eni pfirodniho prostfedi, pro vodni ptactvo a Zivotichy , vytvofen n.pf. smérem k pra-
vému bfehu podélny ostrov s klidovou zénou. Toto smérové vedeni plavebni drahy sky-
t4 moZnosti feSeni vhodnych parametrd obloukd jiz od profilu limnigrafu na levém bfehu
smérem proti vodé.

Toto smérové uspofadani plavebni drahy bude vhodné i pokud se zvySeni maximalni pro-
vozni hladiny uskuteénit podafi.

Oblast skalnich vychozii ve dn& lze v konci vzduti VDH o&ekavat v trati mezi profilem
limnigrafu a podjezim v Hluboké n. Vit.

4. Jez v Hluboké n.VIt.

Posuzovan4 studie navrhuje pro jez kétu horni hladiny 373,90 m n.m. pfi maximalnim vyuZiti
stavajicich vzdy obou hradicich tabuli v kazdém jezovém poli. Proti situaci v dob& vystavby a
instalace uzavérli viak zejména v poslednich letech doglo v udolni nivé a zejména na levém
biehu v pfiméstské ¢asti k tak vyrazné investitni vystavbe, ze plné vyuzivani téchto uzavérd je
prakticky vylou€eno. Podle nasich predb&’nych ¥etfeni mohlo by byt schiidné zvy$eni horni
plavebni hladiny do kéty 372,40 m n.m. a prohrabka ve dn& plavebni drahy nad jezem do
trovn¢ 369,70 m n.m. I dosaZeni této plavebni hladiny si vyzada sloZitou btehovou ochranu a
pfi ohrazovani, pfedev§im na levém b¥ehu se znalnym poctem pritokd,nékterych s rozsahlym
povodim, i problémové odvadéni vnitinich vod ze zahrazovanych izemi.

Je mozné, ze podrobn&ji technicky prizkum natolik potvrdi soutasnou skepsi, ze bude nutné
cely tento Gisek vodni cesty feSit viceméné masivnimi prohrabkami. Skute¢nosti viak je, Ze jen
fi¢nim korytem s takovym zahloubenim by se koneéné a patrn€ i nejlevnéji podafilo minimali-
zovat povodiiové zaplavy v tomto rozsahlém tzemi bud¢jovické kotliny, z niz Vitava hlubockym
hrdlem odtéka.

Dno plavebni komory navrhuje studie na drovni 365,90 m n.m., nebot’ nepfedpoklada moznost
zvySeni maximélni provozni hladiny VDH - viz dfive uvedend nade varianta , pfi niZ by bylo
moZné uvaZovat kétu dna plavebni komory 366,80 m n.m., coz by pfiznivé ovlivnilo
stavebni ndklady na PK. Vy3ka dna v hornim zhlavi by na zaporniku byla 36940 m n.m.



-8-

Konecné vyskové uspofadani dna plavebni cesty s pozadovanou plavebni hloubkou 2,70 m
v trati nad jezem Hluboka n.Vlt. bude nezbytné fesit v souladu se zajmy viech uZivatel
vodni toku, pfitoki a pfilehlého izemi v souladu s dosavadni i budouci urbanizaci celého
prostoru. TotéZ se tyka tidolni nivy v t&ni trati vodni cesty mezi jezem v Ces. Vrbném a
Jiraskovym jezem v C.Budéjovicich, kde cela posledni Uprava Vltavy v ramci ochrany &is-
timy odpadnich vod bud&jovické aglomerace byla vicemén& s ohrazovanim nasedlana na
piivodni terén a jeji nedostatedna prito¢nd kapacita se projevila pti povodni v roce 2002.

S. Terminal ndkladniho p¥istavu aglomerace é.Budéjovic

Studie fesi umisténi ptistavniho terminalu v intencich dosavadnich tizemnich zaméri.

6. Jez Ceské Vrbné

Stavajici pohyblivé jezové uzavéry — Zelezobetonové segmenty — nejsou vhodné pro jemns;-
Si regulace hladiny a patrné bude nutné jez rekonstruovat, provést vyménu hradicich téles
n.pf. za ocelové podpirané duté klapky pro H= 3,8 m ( 3,3 m s Jamborovym prahem), jestli-
Ze navrhujeme zvySeni hladiny horni vody ve zdri na kétu 379,40 m n.m.

Ve studii neni zfejme spravnd kota horni hrany uzavér — 378.20 m n.m., ve skute&nosti by

méla byt 378,50 m n.m. — omyl vznikl patrng z pfepo&tu systémi Balt-Jadran .

Vyménou hradicich téles a zvySenim hladiny horni vody zhodnoti se vykonnost vodni elekt-

ramy pfi jezu, sniZi se mocnost prohrabek ve zdri , je viak tfeba sledovat i zvétieni prito¢né

kapacity koryta pro provedeni povoditovych prittokii (viz text v bod€ 4) a podle mo¥nosti

nepreferovat zvy$ovani ohrazovani.

V ptipadé uvadene rekonstrukce jezového t&lesa a zvyseni vzduti bude nezbytné posoudit
stabilitu a statiku celého objektu.

Proti posuzované studii povazujeme za vhodn&jsi umistit plavebni komoru smérem po vodg,

1 vhledem k provadéni stavby. Dno PK povaZzujeme za vhodngjsi provést v trovni 369,40 m

n.m. (studie uvazuje kétu 370,90 m n.m.), kétu horniho zaporniku v trovni 376,40 m n.m.

7. Usek Ceské Vrbné — Ceské Bud&jovice

Otazkami zavedeni lodni osobni a sportovni plavby do m&stskych Fi&nich trati Vltavy a MalSe se
v uplynulé dob¢ zabyvaly i organy magistratu mésta Ceské Budg&jovice, ur€ité mistni podnikatelské
aktivity jiZ omezen€ funguji. Ekonomicka efektivnost splavnéni pro, turisticky primysl®
dokumentovana posuzovanou studii, plati samoziejmé i pro region mésta C.Budgjovice.

Proto povaZujeme za nutné vyfesit tuto oblast v ramci , Dokongeni vitavské vodni cesty

v useku Kotensko-C. Bud&jovice™ zahrnutim méstskych Fi€nich trati Vltavy a Mal3e do to-

hoto zdméru v kategorii osobni a sportovni lodni dopravy.
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Navrhujeme vybudovat v prostoru stavajici vorové propusti Jiraskova jezu pfi levém biehu
plavebni komoru a hlavni pfistaviit¢ situovat do ,,Slepého ramene®. Z dosavadniho zajmu
neméame pochyby o tom, Ze o zfizovani ptistavnich mistkii a kotvi§t’ v mé&stskych tratich
se postaraji privatni podnikatelské aktivity.

1 v tomto ptipad¢ je tfeba zdiliraznit vyrazné zlepSeni priito¢nosti profilem Jiraskova jezu
po realizaci pfi povodiiovych situacich !

Zavéry

o

JiZ v Gvodu posudku je zdlraznéno stanovisko oponenta, Ze Studie je zpracovana

s mimofadnou odbornou erudici v oboru fiéni plavby , pfedeviim obsahové velice
cenna kapitola Analyza vyuZiti vlitavské vodni cesty v jihoCeské oblasti modernimi a
aktualnimi pohledy na vodni cestu s vyuZitim zahrani¢nich praktickych zkudenosti a
metod hodnoceni je inspirativni pro cely dal$i proces posuzovani a schvalovani ziméru
statnimi a samospravnymi organy a institucemi, pusobicimi v jihoeském regionu.

Z vlastnich znalosti a podkladl oponent navrhuje shora uvedena od studie odli¥na
feSeni, sledujici Setfeni zajmi vSech uZivatelli vodniho toku, s cilem minimalizovat
problémové oblasti.

V bod¢ ad 1 posudku jsou uvedeny diivody, pro¢ nerealizovat studii navrhovany
novy jez v f.km 206,54 . Mimo kolizi s cizimi z4jmy a velmi pravdépodobnou neprii-
chodnost pfi schvalovacich projednavanich se upozorfiuje na zcela nerelny studii
uvadény rozpodet stavby. Lze pfedpokladat, Ze skute¢né investi¢ni naklady by mohly
byt témét desetinasobné..

Studie se nezabyvé posouzenim stavu nyné&jiich jezovych konstrukci a podle jejich
souCasnych vySkovych disposic pfevazné fesi urovné vodnich hladin na plavebni ces-

t€. PovaZujeme za nutné v daldi dokumenta¢ni a projektové pfipravé pfihliZzet k navrhiim,
uvedenym v tomto posudku. Zejména je tfeba se zabyvat zplisoby ochrany celé udolni
nivy v tratich nad jezy v Hluboké n.Vit. a Ceském Vrbném

Dle naseho nazoru studie ne zcela dostatetng bere pii technickych feSenich v uvahu
vyznam a ucelnost tiprav plavebnich hloubek a vystavby plavebnich komor pro zvy$eni
kapacity k pfevadéni povodiiovych pritokid, pfedev§im ve vztahu na priib&h povodng

v roce 2002 a v soutasnosti realizovana protipovodiiova opatfeni a odstrafiovani povod-
novych $kod.

Studie komplexnim obsahem umoZiiuje objednateli fesit daldi pfipravu celého zdméru
jiz ptipravou konkrétnich projektovych dokumentaci pro iizemni a stavebni fizeni, pfi
respektovani ptipominek tohoto oponentniho posudku.

S odvolanim na kvalifikace a pfedmét ¢innosti na$i spole&nosti, na jeji dosavadni anga-
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Fovanost pfi piipravé realizace dokonéeni vitavské vodni cesty Kofensko-Ceské
Budgjovice, dovolujeme si objednateli nabidnout nasi ugast pfi vybérech zpracova-
telli dalsich projektovych dokumentaci v této v&ci, pfipadné pfi oponentnich posud-
cich téchto dokumentaci.

V Tébote dne 3 fijna 2003
Ing.Zden&€k Kamaryt

Ing.Jaromir Polej
jednatel



