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1. Uvod

BESIP — poprvé se tato zkratka pro bezpecnost silni¢niho provozu objevila v nazvu sekretariatu Rady vlady pro bezpecnost
silni¢niho provozu, ktery vznikl z VIadniho vyboru pro bezpecnost silni¢niho provozu, ustaveného roku 1967.V 70. letech
nesly tuto zkratku a ustalené logo BESIP mnohé osvétové aktivity v oblasti dopravni vychovy. V roce 1999 byl dosavadni
sekretariat pfeménén v oddéleni Ministerstva vnitra CR a v roce 2000 pFe3la agenda BESIP v souvislosti s pfijetim zadkona
¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich pod sou¢asné Ministerstvo dopravy CR.

V ust. § 124 zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
v platném znéni je vymezena pusobnost vykonu statni spravy ve vécech
provozu na pozemnich komunikacich a shodné je Ministerstvu dopravy,
krajskym uUraddm a obcim s rozSifenou pusobnosti svéfeno provadéni
prevence v oblasti bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich.
Ackoliv je toto ustanoveni vazano k ustanoveni upravujicimu vykon statni
sprdvy, jedna se o preventivné vychovny ukol, jehoz plnéni je pfimo zavislé
na objemu financnich prostredkd, které budou k jeho plnéni uvolnény
z rozpoctu Uzemné samospravného celku, pokud ma byt vytvorfen uceleny
a provazany systém vychovy a vzdélavani v oblasti BESIP od déti predskolniho
véku po dospélé ucastniky silni¢niho provozu. Atraktivita pfipraveného
programu pak vyznamné ovliviiuje vysledky, kterych ma byt dosaZeno. B E 5. P
Kromé provozovani détskych dopravnich hrist, tématicky zamérenych

pfednasek ve spolupraci s Policii CR, vhodnych propagacnich a popularné

naucnych pomucek a materiald, jsou vhodnou formou také soutéze pro vSsechny vékové kategorie s atraktivnimi cenami
souvisejicimi se silnicnim provozem, poradani kurst bezpecné jizdy apod. pro dospélé fidice. Prevence v oblasti BESIP
déle zahrnuje monitoring dopravné nebezpecnych mist a jejich nasledné feseni stavebnimi investicemi nebo dopravné
inZenyrskymi opatfenimi a Udrzbu a obnovovani zafizeni a dopravniho znaceni slouziciho k zajisténi bezpecnosti
a plynulosti silni¢niho provozu. Ackoliv tedy zakon svérfuje plsobnost v oblasti BESIP k vykonu statni spravé, je ziejmé,
ze je jeji kvalita financ¢nimi toky pfimo svdzana s vykonem samostatné plsobnosti.

Usnesenim VIady Ceské republiky ¢. 599 ze dne 10. srpna 2011 byla schvélena Narodni strategie bezpeénosti silni¢niho
provozu na obdobi 2011 — 2020 jako samostatny materidl Ministerstva dopravy, ktery vytycuje cile, zakladni principy
a navrhy konkrétnich opatieni sméfujicich k zdsadnimu sniZzeni nehodovosti na silnicich v Ceské republice. Hlavnim
cilem je snizit do roku 2020 pocet usmrcenych v silni¢nim provozu na urover priméru evropskych zemi a soucasné
oproti roku 2009 snizit o 40% pocet téZce zranénych osob. Relativni ukazatele sledujici pocet usmrcenych ¢i tézce
zranénych na pocet obyvatel, pocet motorovych vozidel nebo dopravni vykon jsou stale horsi ve srovnani s ostatnimi
vyspélymi evropskymi zemémi. Kazdoro¢né zemfre na silnicich celého svéta 1, 25 miliénu lidi, z tohoto poctu v roce 2012
bylo obé&tmi dopravnich nehod v Evropé 27 700 osob a 313 000 jich bylo zranéno. V Ceské republice zemfelo na ¢eskych
silnicich 742 osob a dalSich 2 968 lidi utrpélo tézké zranéni, to s sebou nese také celospolecenskou zatéz v podobé
nakladd na dopravni nehody ve vysi 52 miliard korun.

Pro snizeni obrovskych zbytecnych ztrat zplsobenych dopravni nehodovosti jsou hledana rfeseni na svétové i evropské
urovni. Organizace spojenych ndrodd (OSN) se na svém zasedani v fijnu 2009 v Moskvé usnesla a na zasedani v bfeznu
2010 v New Yorku potvrdila své vyhlaseni dekady 2011 - 2020 jakozto Dekady akci pro vyssi bezpecnost silni¢niho
provozu ve svété. Dekada akci by méla pomoci zlepsit fizeni bezpecnosti silni¢niho provozu, zvysit bezpec¢nost vozidel
i infrastruktury a pusobit na chovani ucastnikt silnicniho provozu. Obdobné zareagovaly i organy Evropské unie vydanim
Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Radé, Evropskému hospodaiskému a socidlnimu vyboru a Vyboru regionu:
Smérem k evropskému prostoru bezpecnosti silni¢niho provozu: sméry politiky v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu
v letech 2011 - 2020, publikovaném v cervenci 2010 a pfijetim Zavér( Rady k tomuto Sdéleni na prosincovém jednani
Rady ministrd pro dopravu. 28. bfezna 2011 Evropska komise zverejnila Bilou knihu: Plan jednotného evropského
dopravniho prostoru na vytvoreni konkurenceschopného dopravniho systému ucinné vyuzivajiciho zdroje. K feseni
nehodovych lokalit byla pfijata v rdmci Evropské unie Smérnice evropského parlamentu a Rady 2008/96/ES o fizeni
bezpecnosti silni¢ni infrastruktury a Evropskou komisi byla schvdlena v fijnu 2008. Cilem EK v oblasti bezpecnosti je do
roku 2020 snizit pocet dopravnich nehod na polovinu a do roku 2050 snizit pocet umrti v silni¢ni dopravé témér na nulu.
Tyto cile se vSak v ceském prostredi nedafi naplnit a ukazuje se, Ze pouha zakonnd regulace silni¢niho provozu s dopady
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do spravniho trestani a trestné pravniho restrikce nepostacuje z hlediska snizovani nehodovosti a zvySovani pravniho
védomi v oblasti jednani v provozu na pozemnich komunikacich. Ani zavedeni pomérné tvrdych sank¢nich ustanoveni
za prestupky spachané pfi provozu na pozemnich komunikacich od 1. 7. 2006 nepfineslo ocekdvané zasadni vysledky
z pohledu snizeni ¢etnosti nehodovosti a spachanych protipravnich ¢inl. Zakladnim cilem preventivniho pusobeni
v oblasti dopravni vychovy je tedy vytvoreni uceleného a vzadjemné provazaného systému vzdélavani a spolecenského
pUsobeni na tcastniky silni¢niho provozu od nejutlejsiho véku po dospélost, tak aby jejich predpokladané chovani jako
ucastnikt silni¢niho provozu bylo fixovéano vstépenymi navyky. Jediné posilovani pravniho védomi a fixace spravnych
navykl v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu spolu se zakonnou restriktivni regulaci a zvy$enim bezpecnosti v oblasti
stavebné technického a dopravné technického stavu pozemnich komunikacich muze pfinést dobré vysledky v soucasném
negativnim trendu.

Ceskad republika zaznamenava trvale negativni celospolecenské nasledky dopravnich nehod. Po¢ty usmrcenych
a zranénych osob, hmotné skody a tézko méfitelné negativni aspekty pravniho a spolecenského védomi v této oblasti
i pres dilci zlepseni v roce 2009 nés redlné vzdaluji od vyvoje ve vyspélych evropskych zemich. V porovnani s vyspélymi
evropskymi staty je nehodovost a jeji nasledky u nds témér o tfetinu vyssi. Smérnice evropského parlamentu a Rady
2008/96/ES o fizeni bezpecnosti silni¢ni infrastruktury byla v roce 2011 transponovana do ceského pravniho fadu
novelou zékona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich a vyhlasky MD a S ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon
o pozemnich komunikacich a zavedla mimo jiné povinnost auditovani projektul (,,audit bezpecnosti”) ve vSech stupnich
projektové pfipravy pro nové stavby pozemnich komunikaci zafazenych do transevropské silni¢ni sité, stanovila
podminky pro ziskani odborné zpusobilosti auditora bezpecnosti pozemnich komunikaci, jakoZ i zavedla povinnost
provadéni bezpecnostnich inspekci na siti TEN-T.

Pri védomi dllezitosti programu BESIP si Jihocesky kraj klade za cil vytvofit a realizovat v praxi uceleny systém dopravni
vychovy a bezpecnostné preventivnich opatreni, ktery bude sjednocovat a dopliiovat dosavadni dil¢i kroky tak, aby byly
motivovany k Ucasti na BESIP vSechny dotcené slozky v ramci Jihoceského kraje od predskolnich a skolnich zafizeni pres
jednotlivé slozky Policie CR, obecnich policii, Ceského ¢erveného kFize, nemocni¢nich zafizeni az k jednotlivym obcim
s rozsifenou pusobnosti.

Vroce 2012 doslo v Jihoceském kraji meziroc¢né k nardstu nehodovosti o 6, 4 % s po¢tem nehod 3207 a poctem usmrcenych
osob 71, cozZ je o 4 osoby vice nez v roce predchazejicim. Nejnizsi pocet nehod od roku 2009, kdy doslo k legislativnim
zménam majicim vyznamny dopad do statistik nehodovosti, byla nejnizsi mira nehod v roce 2010, od tohoto roku
jejich pocet mezirocné stoupd. Také to potvrzuje spravnost rozhodnuti Jihoceského kraje vénovat se koncepcné této
oblasti kazdodenniho Zivota, kdyZz naplnéni ukoll predchozi strategie prineslo dobry zdklad pro naplnéni a rozvoj
vsech sledovanych cilt a plana. Zasadni Uspéchy Jihocesky kraj zaznamenal v oblasti auditovani projektd a provadéni
bezpecnostnich inspekci na krajské silni¢ni siti, ¢imz predbéhl dobu a jeho pristup je v celorepublikovém méritku
ojedinély, dale v oblasti dopravni vychovy vytvorenim e — testika a Autoskolky skritka Bertika pro skupinu predskolnich
déti a nejmladsich Zaku, v oblasti grantové politiky, kterou podporuje jednak vyuku na détskych dopravnich hristich
a také jejich vystavbu a jednak také realizaci bezpecnostnich opatfeni na pozemnich komunikacich v obcich a také
v oblasti vytvareni ,bezpecné a odpoustéjici” silnice schvalenim Programu opatieni na silnicich Il. a lll. tfidy na uzemi
Jihoceského kraje realizovanych v ramci Strategie bezpecnosti silnicniho provozu jako ucinného nastroje managementu
bezpecnosti silni¢ni sité.

2. Bezpecnostni a bezpecnostné preventivni opatieni

2.1. Monitoring, statisticka analvza, bezpe¢nostni audit

Oblast statistickych analyz se zabyva sbérem, zpracovanim a analyzou ziskanych dat. Monitoring dopravné zavadnych
a nehodovych mist a Usekl patfi k jednomu ze zakladnich vychodisek pro nasledné rozhodovani o konkrétnim postupu
reseni zjisténého bezpecnostné dopravniho problému, ktery mUze nastat v dusledku rdznych faktorl nebo jejich
kombinaci -z ddvodu stavebné technického usporadani komunikace, z divodu matouci nebo nejednoznacné vyznacené
dopravni situace, vlivem vybaveni pozemni komunikace a negativniho plsobeni okoli v bezprostredni blizkosti pozemni
komunikace. Monitoring probiha jednak v urovni policejnich statistik, kterymi jsou sledovdna nehodova mista a déle
také na urovni Policie CR ¢innosti dopravnich inZzenyrd, ktefi mapuji a vyhodnocuji dopravné nebezpeéna mista. Tyto své
vystupy pak déle postupuji jednak prislusnym orgdntm statni spravy, silni¢cnim spravnim uradim, vlastnikm pozemnich
komunikaci s navrhem na jejich eliminaci a déle je zverejiiuji dalkovym pristupem (Jednotna vektorovd dopravni
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mapa) jako zdroj informaci pro projektanty a bezpecnostni inspektory jako podklad pro feSeni ndvrhu na odstranéni
nehodového mista. DalSim zdrojem informaci je provadéni béznych a hlavnich prohlidek pozemnich komunikaci jejich
vlastniky resp. spravci v rdmci pasportizace pozemnich komunikaci. Pro konkrétnéjsi urceni priciny dopravné zavadného
mista slouzi jeho analyza pfipadné, pokud je nutné postihnout Sirsi souvislosti bezpecnostni audit a bezpec¢nostni
inspekce vypracované osobami s osvédcenim bezpecnostniho inspektora jako odborné specializace. Bezpecnostni audit
Ize také zvolit jako vhodnou formu pro bezpecnostné preventivni opatieni v oblasti planovani dopravnich staveb se
silnym dopravnim zatiZzenim v komplikovaném stietu rlznych skupin tcastnik silni¢niho provozu predevsim ve méstech
nebo turisticky exponovanych mistech s rlznymi druhy provozu. Jako preventivni nastroj umoznuje identifikovat
potencionalni bezpecnostni problémy pied vlastni realizaci stavby a je soucasti vlastni projektové pripravy.

Dodrzeni technickych norem pfi projektovani pozemni komunikace nezajistuje automaticky splnéni bezpecnostnich
narokl, nebot nemulze v plné mife zohlednit mistné specifické podminky. Nasledna feseni jsou ve vétsiné pripadu
mnohem komplikovanéjsi a ndakladnéjsi nez jejich zohlednéni v pripravné fazi stavby a realizace pfi vystavbé
komunikace. K feseni nehodovych lokalit byla pfijata v rdmci Evropské unie Smérnice evropského parlamentu a Rady
2008/96/ES o tizeni bezpecnosti silni¢ni infrastruktury a Evropskou komisi schvalena v fijnu 2008. Cilem této smérnice
je modernizace standardU v oblasti fizeni bezpecnosti silni¢ni infrastruktury a stanoveni hlavnich smérd a osvédcenych
postupl pro vsechny faze projektovani silni¢nich staveb. V oblasti bezpecnostnich auditl si smérnice klade za cil
zarucit nezavislou kontrolu a doporuceni pro zvyseni bezpecnosti novych silnic a rekonstrukci téch stavajicich, a to
z pohledu jejich budoucich uzivatel(. Bezpecnostni inspekce se pak maji stat soucasti pravidelné udrzby silnic a maji
umoznit identifikaci a sanaci rizikovych lokalit. V oblasti této kapitoly pak smérnice sleduje jesté jeden smér, kterym
je management bezpecnosti silni¢ni sité — jako pfijimani opatieni v nehodovych lokalitach s cilem snizovani poctu
dopravnich nehod v pribéhu casu.

Systematické vyuzivani lokalnich vyzkum@ nehodovosti predstavuje efektivni nastroj dopravné bezpecnostni politiky,
ktery je s pozitivnimi vysledky zaveden jiZz v poloviné zemi Evropské unie a ve zbylych statech se jeho zavedeni pripravuje.
Je statisticky prokazano, Ze auditovana lokalita vede ke sniZzeni nehodovosti mista. V gesci Ministerstva dopravy CR pak
vznikla Metodika identifikace a feSeni mist ¢astych dopravnich nehod (CDV, 2001) a v roce 2005 aktualizovana metodika
provadéni bezpecnostniho auditu, ktera spliiuje evropské bezpecnostni standardy.

Dle dosavadnich zkusenosti krajského Uradu se zavedenim bezpecnostniho auditu v rdmci projektovych praci bylo
potvrzeno, Ze se jedna o velmi efektivni metodu planovani bezpecnych pozemnich komunikaci, nebot bezpecnostni
audity bez vyjimky upozornily na vady projektu, které nesly znaky rlizné miry bezpecnostniho rizika a v kone¢ném
dusledku by znamenaly ohrozeni lidského zdravi a Zivota. Naklady vlioZzené ve stadiu pfipravy stavby tak nevycislitelné
prevysuji mozné celospolecenské nasledky z pohledu hrozicich skod z dopravnich nehod, o lidském faktoru ani nemluvé.

Ukoly a cile s terminy plnéni

A. Pokracovat v monitoringu dopravnich nehod s vaznymi nasledky s vyssi vypovidaci hodnotou zpracovavanim
podkladi poskytovanych Policii CR a naslednym zvefejfiovanim zpracovanych informacich na webovych
strankach BESIP Jihoceského kraje pro potieby odborné i laické verejnosti.

Termin: prabézné

B. Zajistit prubéznou kontrolu silni¢ni sité ve vlastnictvi kraje s ohledem na aktivni vyhledavani dopravné
nebezpecnych mist prostfednictvim Spravy a udrzby silnic Jihoceského kraje a prostfednictvim krajského uradu,
odboru dopravy a silnicniho hospodafrstvi. Zpracovat systém sumarizace zjisténych udaja a zajisténi jejich
napravy.

Termin: pribézné

C. Zajistit moznost sledovani vozidel zimni Udrzby Spravy a udrzby silnic Jihoceského kraje prostrednictvim
internetové site.
Termin: pribézné

D. V pripadé prokazatelné dopravné zdvadovych mist v krajské silni¢ni siti s ohledem na cetnost a nasledky

dopravnich nehod zajistit zpracovani bezpecnostni inspekce odborné zpulsobilou osobou s cilem zajistit
vytvoreni navrhu opatreni k odstranéni dopravné nebezpecného mista.
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Termin: pribézné

E. Priplanovania projektovaninovych dopravnich staveb a prirekonstrukcich stavajicich usekt zajistit bezpecnostni
audit jiz ve fazi projektové pripravy jako jeji soucast, klast duraz také na bezpecnost a komfort pohybu chodcu
a cyklist ve spolupraci s dotéenymi obcemi a mésty.

Termin: prtbézné

F. Vsouvislostis dokon¢enim stavby , PFeloZka silnice 11/156, 11/157, Ceské Bud&jovice”, na které budou vybudovény
tfi turbookruzni kfiZovatky vytvorit letdk pro motoristy osvétlujici zakladni principy jizdy timto typem okruzni
krizovatky a zajistit jeho bezplatnou distribuci. PDF verzi umistit na internetové stranky BESIP Jihoceského
kraje.

Termin: béhem roku 2014 pied uvedenim stavby do provozu

2.2. Dopravni inZzenyrstvi

Tato oblast se zabyvd problematikou bezpecnosti
dopravy v Sirokém rozsahu, zahrnuje vsechny aspekty
souvisejici s bezpecnosti provozu na pozemnich
komunikacich mimo volni jednani ucastnika silni¢niho
provozu, tzn. zejména vhodnost dopravné technického
a stavebniho fteSeni pozemnich komunikaci, jejich
dopravni propustnost, vybaveni pozemnich komunikaci
svislym a vodorovnym dopravnim znacenim a prostredky
zajistujicimi bezpecnost provozu. V ramci dopravné
inZenyrskych opatrfeni jsou provadény bezpecnostni
audity projektovych dokumentaci s cilem eliminace
vytvoreni rizikovych mist na silni¢ni siti, bezpecnostni
inspekce za uUcelem analyzy dopravné nebezpecnych
mist s vystupy reseni a navrhy ke zklidnéni dopravné
exponovanych mist provozu. Dle statistického zjistovani
poctu usmrcenych a poctu nehod se zranénim podle
kategorie pozemni komunikace pofizeného v roce 2012 zaznamenaly silnice II. a lll. tfidy v Jihoceském kraji jako pozemni
komunikace s niz§im dopravnim vykonem a nizkou dopravni intenzitou oproti silnicim I. tfidy vyssi pocet usmrcenych
a vice nez dvojnasobny pocet nehod s tézkym zranénim a mnohondsobné vyssi pocet usmrcenych a zranénych pfi
dopravnich nehodéach oproti dalnicim (71 % nehod na silnicich II. a lll. tfidy oproti 27 % nehod na silnicich 1. tFidy).
Z diive uvedeného je tedy patrné, ze je nezbytné nutné vénovat krajské silni¢ni pozornost v souvislosti se systematickym
odstranovanim bezpecnostnich zavad.

V této souvislosti zavedl Jihocesky kraj od roku 2012 velmi Ucinny nastroj planovani managementu bezpecnosti
silnicni sité, kdyz Zastupitelstvem Jihoceského kraje schvalen strategicky a koncepcni material, jehoZ naplnovani vede
k systematickému odstrariovani dopravné nebezpecnych mist - Program opatieni na silnicich II. a Ill. tfidy na uzemi
Jihoceského kraje realizovanych v rdmci Strategie bezpecnosti silnicniho provozu. Tento koncepéni planovaci dokument
je kazdorocné aktualizovan podle vyvoje stavu pfipravy a realizace jednotlivych opatreni a staveb a je rozdélen do
oblasti reseni nehodovych krizovatek, feSeni nehodovych tsekt a reseni rizikovych Zeleznicnich prejezdu.

2.2.1 Stavebné technicka opatreni

2.2.1.1. Bezpecnost Zeleznic¢nich prejezdl

Zelezni¢ni prejezd je misto, kde se Uroviiové kFizi pozemni komunikace se Zeleznici, popF. jinou dréhou leZici na
samostatném télese, oznacené prislusnou dopravni znackou. Ackoliv zdkon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich v platném znéni stanovi pravidla, kterd by méla eliminovat stret vozidla nebo jiného ucastnika silni¢niho
provozu s vlakem, zlstava skutecnosti, Ze Ucastnici silni¢niho provozu se neodlvodnéné spoléhaji, ze ke stietu nedojde
a riskuji. Druhou pficinou fatalnich nehod na Zeleznic¢nich prejezdech je kromé jejich nebezpecného prekonavani také
technické zabezpeceni a Spatné rozhledové poméry v misté Zelezni¢niho prejezdu.
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Na uzemi JihoCeského kraje se nachazi 920 km
zeleznic¢nich trati, na nichz je 959 Zeleznicnich prejezdd,
pfitom z tohoto poctu je vice nez polovina Zeleznicnich
prejezdd oznacena pouze vystraznym kfizem bez
dalsiho zabezpeceni at uz ve formé prejezdového
zatizeni svételného ¢ mechanického. Z projektu
.Opatieni ke zvySeni bezpecnosti na Zzelezni¢nich
prejezdech v Jihoceském kraji” z roku 2007 vyplynulo,
ze z celkového poctu 959 prejezdu je 164 rizikovych,
tzn., doslo na nich alespori k jedné mimoradné udalosti,
z nich na 44 prejezdech doslo k takové mimoradné
udalosti opakované. V obdobi let 1995 — 2005 doslo 254
mimoradnym uddlostem na Zelezni¢nich prejezdech
v JihoCeském kraji v 50 pripadech s fatalnimi nasledky
a v 54 pripadech s nasledkem tézkého zranéni, pritom
bylo zjisténo, ze pocet dopravnich nehod na Zeleznicnich
prejezdech neni pfimo Uumérny intenzité dopravy jak
silnicni tak Zelezni¢ni, ktera je pouze sekundarnim faktorem ke zvyseni rizika dopravni nehody vedle rizikovych mistnich
okolnosti, kterymi jsou ztizené, omezené rozhledové poméry, nedostatecna vzdalenost prejezdu od hranice kfizovatky,
hluboky zarez silnic nebo trati a neukdznéné chovani fidicl jako hlavnich faktorl téchto dopravnich nehod.

Ukoly a cile s terminy plnéni

A. Pripravit projektové a zajistit naslednou realizaci dopravné inzenyrskych a stavebné inZzenyrskych opatreni
k eliminaci rizikovych mistnich okolnosti vedoucich k dopravnim nehoddm v misté Urovriového ktizeni silnic Il.
a lll. tfidy s Zeleznicni trati, v mistech opakovanych mimoradnych udalosti dle Programu opatieni na silnicich Il.
a lll. tfidy na uzemi Jihoceského kraje realizovanych v ramci Strategie bezpecnosti silni¢niho provozu.
Termin: pribézné

B. Ucastnit se komisionalnich prohlidek Zelezni¢nich pFejezda.
Termin: prabézné

2.2.1.2. Okruzni ktizovatky

Okruzni krizovatky oproti klasickym stykovym ¢i prisecnym
kFizovatkam zajistuji bezpecnéjsi a za podminky spravné
zvolenych normovych parametrd a vhodného technického
feSeni s ohledem na zajmové Uzemi také plynulejsi prepravy
v mistech styku vice pozemnich komunikaci se silnou expozici
silnicniho provozu. Z hlediska svého stavebniho usporadani
sice kladou vyssi naroky na zdbor pozemkd v tizemi, to vsak na
druhou stranu vyvazuji pfinosem predevsim v intravilanech mést,
kde umoznuji dobrou dopravni obslouzitelnost pripojeného
uzemi s vykyvy narlstu intenzit dopravy v dopravnich Spickach
v prubéhu 24 hodin s vétsi plynulosti dopravy oproti prisecné
a stykové kfizovatce a s mensimi provoznimi naklady oproti
svételné fizené kiiZzovatce. Normové predpisy rozlisuji mini,
malé, stiedni, velké a spirdlové okruzni kfizovatky. Z hlediska bezpecnosti silni¢cniho provozu jsou okruzni kfizovatky
zklidrujicim dopravnim opatfenim umoznujicim bezpecné napojeni vice ramen zejména na vjezdech do obci. Vzhledem
k redukci rychlosti jsou pii zachovani pozadavku rychlostni konzistence nasledky dopravnich nehod na okruznich kfizovatkach
statisticky niZsi a jejich pocet je mensi oproti klasickému prisecnému Urovriovému kfizeni.

Ze statistického sledovani nehodovosti v roce 2012 je zfejmé, Ze na ¢tyframennych a trojramennych kfiZzovatkach doslo
na Uzemi kraje k 773 nehoddm, pfi nichz 8 osob zemrielo a 58 osob utrpélo tézké zranéni, naproti tomu pak stoji
s jednoznacnou vypovédni hodnotou statistika okruznich kfizovatek, na nichz se stalo ve stejném obdobi pouze 39
nehod, zadny ¢lovék nezemrel a pouze jeden utrpél tézké zranéni.
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Ukoly a cile s terminy pInéni

A. Ve spolupraci s obcemi a mésty a v pfipadé napojeni silnic |. t¥idy také ve spolupraci s Reditelstvim silnic a délnic
Ceské republiky vytipovat, projekéné pripravit a zajistit naslednou realizaci vhodnych modernich okruznich
krizovatek jako efektivniho dopravniho feseni se zklidriujicim dopadem do Uzemi za soucasného plnéni
bezpecnostni funkce v daném Gzemi, tyto zaradit do Programu opatieni na silnicich Il. a Ill. tfidy na uzemi
Jihoceského kraje realizovanych v ramci Strategie bezpecnosti silnicniho provozu.

Termin: pribézné
2.2.1.3. Bezpecnost chodcu

Bezpe¢nost chodcd na  silni¢nich
pfechodech by méla byt prioritnim
zdjmem pfi navrhovani silnic v pritazich
obcemi, v této souvislosti vSak predchozi
legislativni Uprava a pfistup k této
otdzce vytvofil ve méstech a obcich
stav, ktery tomuto trendu neodpovida.
V obdobi pred legislativnim zakotvenim
prednosti chodcd na prechodech pro
chodce byl naopak kladen daraz na
plynulost dopravy pfi prujezdu obcemi,
ktera byla evidentné preferovana
a tomu bylo podfizeno také stavebni
a dopravné technické feSeni pozemnich
komunikaci v pratazich obci. Zakladnim
predpokladem bezpecného fungovani
zavedeného pravidla prednosti chodcu
na prechodech je splnéni prisnych kritérii
spocivajicich ve stavebnich a dopravé
technickych opatrenich, kterymi budou
odstranény predimenzovana Sitka pozemnich komunikaci a pocet jizdnich pruht a chybéjici stavebni prvky pro
usnadnéni prechazeni. Pfitom svétovym trendem v urbanizmu mést a obci je vytvareni tzv. kompaktnich mést, mist
pfiznivych pro Zivot, v nichZz bude naopak uprfednostnén pohyb pésich a cyklistd. K vytvareni takovych Zivych mést
je nutné prenastavit podminky pohybu jejich obyvatel, tak aby se zde citili bezpecné a pohodIné. Pfedpokladem je
kromé& zmény celospole¢enského postoje k pojimani ,soupefl” o uli¢ni prostor fidi¢ — chodec — cyklista v pohledu
urbanistl, uzemnich planovact, dopravnich inZenyrt a politikd, také psychologické pusobeni na vsechny zminéné
subjekty a jejich vedeni k vzajemnému respektu. Z hlediska dopravniho planovani je v centrech mésta a rezidencnich
Ctvrtich a klidovych zénach jednoznacné nutné uprednostnit skupinu chodec - cyklista realizaci takového uli¢niho
prostoru a omezujicich stavebnich a dopravnich opatieni pro fidice, které tuto preferenci jednoznacné psychologicky
a prakticky vyznacuji — realizaci Sirokych zpomalovacich dopravnich polstart a barevné odliSenych chodeckych pasu
pres komunikace zdUraznujici vétsi preferenci chodct pred automobily. Stanoveni maximalni rychlosti do 50 km/hod
a lépe nizsi a rozhledové poméry zajistujici vizualni kontakt mezi fidicem a chodcem minimalné na vzdalenost na
zastaveni. Prisecné a stykové kfizovatky sice umoznuji prechazeni pres viechny vétve, jejich pfechazeni vsak vychazi
z normovych pozadavkd, a tak je Ize ¢asto situovat az v mistech, kde nevedou chodecky exponované trasy a také na nich
je nutné dbat na bezpec¢nost chodce bez kompromisti. U okruzni kfizovatky je mozné situovat prechody v pomérné
tésné blizkosti téchto kfizovatek a v dusledku toho se snizuje dochazkova vzdalenost pésich. Dalsim vyznamnym
faktorem, ktery zvysuje bezpecnost chodcl na okruzni kfizovatce je psychologické a faktické zpomaleni provozu
okruzni kfizovatkou. Velkym prinosem okruznich kfizovatek z hlediska bezpecnosti chodcl je, Ze fidi¢ z pohledu této
krizovatky resi velmi jednoduchou dopravni situaci s ohledem na prednost jizdy ostatnim vozidldm a svoji pozornost
tedy muze vice vénovat dalSim soucastem silni¢niho provozu, a tedy i chodciim. V otazce bezpecnosti chodcl v provozu
na pozemnich komunikacich pak nelze opomenout zajisténi dostatecného komfortu chodcl vybudovanim chodnik( na
vsech chodecky exponovanych mistech a pfirozenych chodeckych trasach s maximalné moznym ohledem na bezpec¢nost
chodcd, ktery je vyznamnych ucastnikem silni¢niho provozu vyZadujicim velkou pasivni ochranu.

/
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Ukoly a cile s terminy plnéni

A. Pri pldnovani a projektovani staveb silnic Il. a lll. tfidy v komplikovaném stfetu rlznych skupin ucastnika
silni¢niho provozu predevsim v pritazich mést nebo dopravné exponovanych mistech s rGznymi druhy dopravy
a s riznym zastoupenim ucastnikl silni¢niho provozu dopravni stavby projektovat vzdy s ohledem na ochrdnéni
chodcl jako vyznamnych ucastnikl silnicniho provozu v méstech a obcich a s cilem zajistit dobré podminky
pohybu nemotorizovanych ucastnika.

Termin: pribézné

B. Zajistit aktivni monitoring ke zvyseni bezpecnosti Uc¢astniku silni¢niho provozu v prijezdnich usecich silnic II. a lll.
tfid v obcich s dlirazem na bezpecnost chodct, predevsim skolni mladeze a zklidriovani rychlostniho chovani ve
méstech s naslednym vybavenim obci cenové vyhodnymi opatfenimi pro bezpecnost silni¢ni dopravy a nédvrh pro
souvisejici stavebné technicka opatfeni a jejich naslednou realizaci v pfipadé, Ze souviseji s krajskou silni¢ni siti.

Termin: pribézné

2.2.1.4. Odstraniovani bodovych dopravnich zéavad

Ackoliv jsou pfi projektovani a realizaci pozemnich
komunikaci aplikovany predepsané normové poZadavky
nezajistuje tato skutecnost vzdy, Ze jsou postaveny bez
naslednych dopravnich problém0 a koliznich mist, které
obecné oznacujeme nazvem bodové dopravni zavady,
tedy mista, ktera jsou s ohledem na stavebni a dopravné
technické feseni v kombinaci s lidskym faktorem zdrojem
Castych dopravnich nehod. V souvislosti s tim, Ze ve vétsiné
pfipadd dochazi k dopravni nehodé v dusledku lidského
selhdni, je nutné vytvaret na pozemnich komunikacich
takové stavebni a technické predpoklady, které takovému
chybovému jednani budou predchazet a v maximalni mozné
mife eliminovat. Je prokazano, Ze ovliviiovani tohoto stavu
ma velmi vyrazny vliv na dopravni nehodovost. Zakladnim
principem utvareni pozemnich komunikaci je snaha vyloucit
faktory, které prispivaji ke vzniku nehod, pfipadné zhorsuji
jejich nasledky. Vzhledem k vyvoji dopravniho inZenyrstvi s ohledem na uprednostriovani bezpecnosti silni¢niho provozu
je soudasti tohoto trendu také aktivni vyhleddvani a odstrafiovani nehodovych lokalit. Spravnost tohoto pfistupu
potvrzuje skutecnost, Ze vice nez tfetina dopravnich nehod se koncentruje na pouha 3% dopravni komunikacni sité.
Vnéjsi okolnosti zpusobujici vznik dopravné nebezpecného mista lze identifikovat pomoci rozboru, ktery ¢asto odhali,
Ze zmirnéni nehodovosti |ze dosahnout také relativné jednoduchym a pfitom ucinnym feSenim dopravné technického
charakteru, v nékterych pripadech je pak situace resitelna pouze stavebnimi Upravami s vyssimi finan¢nimi naroky.
V Uzemich, ktera se jevi jiz ve fazi projektové pripravy jako problémova, se nabizi zadat vypracovani bezpec¢nostniho
auditu jiz v ranych fazich projektu a odmitnout argumenty ve smyslu prodrazovani projektu ¢i zdrzovani stavby, nebot
nasledna reseni nemuseji byt jiz stejné efektivni pfipadné vibec realizovatelna pripadné s vysokymi finan¢nimi naroky.
Vadou projektu budou z pohledu fidice nestandardni reseni, ktera zapric¢ini nejednoznacné rozhodovani pfi feseni
dopravni situace, coz povede k prodluzovani reakéni doby fidi¢e a naslednému zvyseni nehodovosti v misté.

e ey

Ukoly a cile s terminy pInéni

A. V navaznosti na vysledky monitoringu dopravnich nehod, komisionalni prohlidky Zelezni¢nich prejezdd,
pribéznou kontrolu silni¢ni sité ve vlastnictvi kraje s ohledem na aktivni vyhleddvani dopravné nebezpecnych
mist prostfednictvim Sprdvy a udrzby silnic Jihoceského kraje a prostfednictvim krajského uradu, odboru
dopravy a silni¢niho hospodarstvi a vystupy bezpec¢nostnich inspekci zpracovanych odborné zplsobilou osobou
jako ¢asové posloupnosti postupu k navrhu opatreni k odstranéni dopravné nebezpecného mista a tahu, zajistit
naslednou projektovou pripravu a naslednou realizaci stavebné inzenyrskych opatfeni k eliminaci rizikovych
mistnich okolnosti vedoucich k dopravnim nehodam.

Termin: pribézné
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2.2.1.5. Zklidriovani dopravy

Zatimco v druhé poloviné 20. stoleti prevladl
vSeobecny nazor dopravnich inZenyrd,
projektantd a Uzemnich planovacl, Ze mobilita
a zajisténi dostatecné dopravni infrastruktury jako
predpoklad ekonomického rastu je prioritnim
cilem a neodvratitelnym trendem, na pocatku 21.
stoleti registrujeme také negativa, kterd tento
vSeobecné nastoleny trend pfinesl. Mezi né patfi
predevsim z&téz ve vztahu k obyvatelstvu, které
je vlivem nevhodné vedenych dopravnich proudt
v bezprostfedni blizkosti obydli vystavovano
silnému stresu z emisi, hluku a snizujiciho se
komfortu bydleni ve vztahu k nebezpedi, které
provoz s sebou prinasi. Také stavebni a dopravné
technické usporfddani pozemnich komunikaci
v pratazich mést zcela opomnélo vyznamného
Ucastnika silnicniho provozu, chodce a jeho
uzivatelsky komfort. Obecné vytvoreny prostor
pro rychlou a k chodcdm bezohlednou jizdu v pritazich mést na strané jedné a ucast chodce, kterému jsou pfiznana
legislativou v provozu prioritni prava na strané druhé, vyvolavaji rozpor, ktery graduje v nebezpecné a zZivot ohroZzujici
situace nemluvé o bariérovém efektu silni¢nich tahd. Svétovi odbornici na urbanismus se jiz delsi dobu shoduiji, ze
dalsi rozvolriovani zastavby je neunosné. Dlraz musi byt v budoucnu kladen na stanoveni pevnych hranic mést,
upfednostriovani pésiho provozu a budovani verejnych prostranstvi v centrech okrajovych mést a obci. Pro jejich
obyvatele to bude znamenat mensi zavislost na automobilu, moznost travit vice ¢asu (kultura, sport, nakupy, ale
i zaméstnani) uvnitf komunity. V prdbéhu poslednich deseti let doslo v nasi spole¢nosti k velmi rychlym a radikalnim
zménam v oblasti ekonomickych a sociokulturnich norem a zvyklosti. Rodiny s détmi se usidluji spiSe na okrajich
mésta, v klidném prostredi, oviem casto s omezenou navaznosti na stavajici zastavbu. To znamen4, Ze jsou casto zcela
zavisli na svém automobilu, a to jak pfi cestach do zaméstnani, tak i pfi ndkupech a trdveni volného casu. Jak tento
problém vyresit? Na tuto otdzku pravdépodobné neni odpovéd. Presto je v Evropé a tedy i u nds, kde je tisicileta
tradice koncentrace bydleni do kompaktnich tzemi a kde se suburbanizace rozviji pomaleji, Sance urc¢itymi vhodnymi
planovacimi zdsadami udrzet jisty stupert kompaktnosti zdstavby i nadale. Problém vézi z nejvétsi ¢asti v dopravé, kde
musi byt otazka planovani brana s nejvétsi odpovédnosti. Je tfeba dlsledné trvat na odsunuti kapacitnich pozemnich
komunikaci za kompaktni mésto formou méstskych okruhl a naopak uvnitif pevnych hranic mésta preferovat pési,
cyklodopravu a méstskou pripadné pfiméstskou hromadnou dopravu. Nelze pfijmout tezi, Ze budeme prekladat nové
kapacitnéjsi silnice do novych tras, aby mohly byt pozdéji obestavény rezidencnimi ¢tvrtémi a klidovymi zénami. V této
souvislosti se v obdobi poslednich desetileti projevila silna tendence ke zklidriovani dopravy ve méstech a obcich spojend
s maximalni snahou na ochrdnéni pésich a cyklistl jako ucastnikd silni¢niho provozu. Nejvice se zklidriovani dopravy
tyka sidelnich utvard, a protoze nelze tuto otdzku vydélit jako cisté dopravné inzenyrsky problém, musi na jeho vyfedeni
spolupracovat také uzemni planovaci, urbanisté, sociologové a ochranci Zivotniho prostredi. Vytvareni klidovych zén
bez dopravy pfipadné s umoznénym vjezdem pro rezidenty a dopravni obsluhu je citlivou oblasti, kterou Ize fesit pravée
pfi zohlednéni aspektt sociologickych, environmentélnich, urbanistickych, rozvojovych a dopravnich. Tento program
humanizace dopravy muze mit rlzné formy zfizovani obytnych a pésich zén, pres zménu uli¢niho profilu na ukor
dominance motorové dopravy az po celkové zklidriovani komunikaci ve méstech. Moznosti Uprav prdtaht silnic se
dotykaji opatreni pred vjezdem a na vjezdu do obce a uUpravy silni¢niho profilu v obci smérovym vychylenim jizdniho
pruhu, umisténim stavebniho prvku brany, okruzni kfizovatky nebo déliciho ostriivku, optickym zuzenim komunikace,
Upravou povrchu komunikace jako psychologické podpory dalSich opatfeni a posilenim vhodného druhu zelené.

Ukoly a cile s terminy plnéni

A. Pfi pldnovani a projektovani dopravnich staveb v bezprostifedni blizkosti obydli dbat, aby silni¢ni resp.
uli¢ni profil respektoval a reflektoval na bezpecnost nemotorizovanych ucastnikl silni¢niho provozu, aby
komunikace byla kvalitné urbanisticky zac¢lenéna do daného prostiedi pfi maximdlnim ddrazu na bezpecnost
vsech ucastnikd silni¢niho provozu.

Termin: pribézné
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B. V ndvaznosti na monitoring dopravnich nehod, priibéznou kontrolu silni¢ni sité ve vlastnictvi kraje s ohledem
na aktivni vyhledavani dopravné nebezpecnych mist prostiednictvim Spravy a udrzby silnic Jihoceského kraje
a prostiednictvim krajského uradu, odboru dopravy a silni¢niho hospodarstvi a vystupy bezpecnostnich inspekci
zpracovanych odborné zpUsobilou osobou jako ¢asové posloupnosti postupu k ndvrhu opatreni k odstranéni
dopravné nebezpecného mista, zajistit naslednou projektovou pfipravu a naslednou realizaci dopravné
a stavebné inzenyrskych opatreni ke zklidriovani dopravy v obcich a méstech.

Termin: prabézné

2.2.2 Dopravné technicka opatreni

2.2.2.1. Dopravni znaceni a bezpecnostni prvky na vozovce

Jednim ze zakladnich faktorl podminujicich spravné rozhodovani a reakci fidice, je jednoznacnost, zretelnost
a kontrast vyznacovani dopravnich situaci. Maximalni snahou by mélo také byt, aby takové dopravni znaceni bylo
unifikovano a pouzivano na pozemnich komunikacich za podobnych podminek vzdy stejné. Pouze za splnéni téchto
predpokladd bude fidi¢ navykly na oznaceni urcité byt neobvyklé dopravni situace stejnym dopravnim znacenim, bude
schopen zareagovat vcas a spravné, nebot jizda motorovym vozidlem je rychlym sledem uddlosti, do nichZ je velkou
mérou zapojen navyk fidi¢e a jeho podvédomi. Kromé takto formulované zasady je pak vhodné aplikovat v dopravné
koliznich mistech kromé standardniho svislého a vodorovného dopravniho znaceni také dalsi zafizeni pro zajisténi
bezpecnosti silni¢niho provozu, pfipadné vhodné bezpecnostni prvky a doplriky (délici ostravky raznych typt, vysazené
chodnikové plochy, délici pasy, sloupky k zabranéni parkovani vozidel v rozhledovych trojuhelnicich apod.). S ohledem
na dosavadni zkusenosti je nutné konstatovat, Ze se fidi¢ setkava s pomérné mistné odliSnym pristupem k oznacovani
zatacek a dlouhych nepfehlednych obloukt a jejich prabé&hu. Casto opakovanou chybou je podporovani psychologické
prednosti nevhodné umisténim prabéznym verejnym osvétlenim, svodidlem nebo chodnikem, pfipadné prihledem
do rozlehlych ploch, Pokud je tato neprehledna a matouci situace navic ozna¢ena nevyraznym dopravnim znacenim,
stdva se s pravidelnosti rovnajici se jistoté nehodovym mistem. Je prokazano, ze nékteré kombinace dopravnich
znacek jsou nebezpecné a na prvni pohled vyvolavaji v fidi¢i nejistotu reseni dopravni situace (znacka ,KFizovatka
s vedlejsi silnici” v pripadé zmény sméru hlavni silnice doprava). V této souvislosti je nutné zdlraznit, Ze nejvhodnéjsim
dopravné technickym fesenim je vzajemna podpora psychologické a skutecné prednosti doplnéné vhodnym, vyraznym
a jednoznacnym dopravnim znacenim. Takova stabilita usporadani je jednoznacné nejucinnéjsi prevenci predchazeni
dopravnim nehodam.

Ukoly a cile s terminy plnéni

A. Zajistit prlbéZznou kontrolu silni¢ni sité ve vlastnictvi kraje za ucelem sjednoceni stavajici Upravy dopravniho
znaceni na silnicich II. a lll. tfidy a vyhledavani nebezpecnych kombinaci dopravnich znacek a dopravnim
znacenim nejednoznacné nebo nesrozumitelné vyznacenych dopravnich situaci prostfednictvim Spravy
a udrzby silnic Jihoceského kraje a prostrednictvim krajského uradu, odboru dopravy a silni¢niho hospodafstvi.
Zpracovat systém sumarizace zjisténych Gdaju a zajisténi jejich napravy.

Termin: pribézné
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2.2.2.2. Pftechody pro chodce

Pravé prechody pro chodce predstavuji
nejrizikovéjsi bod ve vztahovém
systému pési - motorova doprava.
Z hlediska dopravné technického reseni
Ize v souc¢asné dobé fesit pfechody pro
chodce na velmi dobré Urovni, nebot je
dnes bézné dostupna cela fada zatizeni
pro zajisténi bezpecnosti chodcu.
Uprava pfechodl je relativné levna,
v nékterych pripadech realizovatelna
i formou nizkonakladového opatieni.
Ne vzdy je vsak této moznosti
vénovana dostate¢nd pozornost az
do okamziku, kdy na takovém misté
dojde k tragické udalosti. Nelze
se spokojit s argumentem, Ze fidic
motorového vozidla neni schopen
z dopravné technické situace poznat,
7e v daném misté mudze byt prechod
pro chodce a ten zde z takového
divodu nevyznacit. Naopak mista
s Castym vyskytem chodcl nelze védomeé opomijet a prehlizet, je naopak nutné vénovat tomuto fenoménu dostatecnou
pozornost a reagovat pruzné na zmeény. Pokud se chodci objevuji v mistech, kde nelze jejich pfechazeni z bezpecnostnich
dUvodd umoznit (napf. ¢tyfpruh na méstském okruhu), je tireba zabezpecit misto tak, aby chodec do vozovky vibec
vstoupit nemohli. V mistech, kde dochazi k pfirozenému prechazeni chodcl a bezpecnostni situace to umoznuje, je
nutné vyuzit vSechny dostupné prostfedky vodorovného a svislého dopravniho znaceni oznaceni pfechodu, ke snizeni
rychlosti v inkriminovaném misté, pfipadné téz zménou barvy a adheze povrchu pozemni komunikace, svételnym
oznacenim prechodu, nebot stfet vozidla s chodcem miva ve vétsiné pripadu tragické nasledky. S touto otazkou také
bezprostredné souvisi umistovani pfechodt pro chodce, ktefi ¢asto v disledku protismysiného odsunuti pfechodu od
krizovatek do velkych dochazkovych vzdalenosti, pouZzivaji pro prechazeni misto mimo vyznaceny prechod. Pozornost
je také nutno vénovat jiz vyzna¢enym prechodlm v intravildnech mést, které vedou pres soubézné jizdni pruhy, aby
byly dostatecné zfejmé a pokud dava jeden fidi¢t prednost chodclim, aby byla tato skutecnost seznatelnd také ridice
v druhém jizdnim pruhu, pro kterého je chodec v zakrytu. Chodec by nemél nikdy prechazet vice nez dva jizdni pruhy,
pri¢emz samotnd existence dopravniho ochranného ostrivku ma jiz psychologicky efekt na zpusob jizdy — zpomaleni
fidice. Dosud opomijenym bezpecnostnim prvkem je také oddéleni prechodl pro chodce a prejezdl pro cyklisty, jejichz
povinnosti v provozu na pozemnich komunikacich jsou pfi pfekonavani komunikace rdzné, kdyz cyklista je povinen dat
prednost vozidldm pfi kfizeni vozovky. Navedenim cyklistické dopravy na pfechod pro chodce pak vznika psychologicky
klamny dojem prednosti také v pripadé cyklistd. Pfisna inventura prechodu je zakladnim predpokladem prevence v této
oblasti, nebot skutecny stav dnes silné zaostdva za dostupnymi technickymi moznostmi.

[E= A

Ukoly a cile s terminy plnéni

A. Zajistit prbéznou kontrolu silni¢ni sité ve vlastnictvi kraje v pratazich mést a obci za ucelem dUsledné revize
stdvajicich dopravnich prechodd pro chodce a analyzy mist pfirozeného prechdzeni chodcl s naslednymi
opatfenimi pro zajisténi jejich bezpecnosti prostfednictvim Sprdvy a udrzby silnic Jihoceského kraje
a prostrednictvim krajského ufadu, odboru dopravy a silni¢niho hospodafrstvi. Zpracovat systém sumarizace
zjisténych udajl a zajisténi jejich napravy.

Termin: pribézné

www.kraj-jihocesky.cz

SERY
(D54

STRATEGIE BEZPECNOSTI SILNICNIHO PROVOZU JIHOCESKEHO KRAJE PRO OBDOBI 2014 - 2020 thOéeSky, kl‘aj

2.2.2.3. Problematika pasivni bezpecnosti

Pravo na ochranu zdravi a Zivota je Ustavou garantované pravo kazdého obcana Ceské republiky. K takové ochrané
zdravi a Zivota jisté patfi preventivni opatfeni k ochrdnéni pasivni bezpecnosti v silni¢cnim provozu. Mezi diskutované
a mozné otdzky jejiho zajisténi patfi problematika pevnych prekdzek, zachytnych bezpecnostnich zafizeni, provedeni
zarezovych a nasypnych svahl a provedeni krajnic.

Ke spolecensky nejdiskutovanéjsim tématlm patfi otdzka stromd jako pevnych prekazek vysazenych kolem pozemnich
komunikaci. Stromovi bylo vysazovdno kolem cest a silnic od 18. stoleti v souvislosti s vystavbou cisarskych silnic za
ucelem hospodarskym, krajinnym a k ochrané cestujicich pfed sluncem. Tradice vysadby byla zachovana do soucasnosti
se zachovanim dlvodu krajinarskych, kvalitniho optického vedeni pro fidice, klimatickych dlvodl jako ochrana proti
oslnéni a vétru a také z dlvodul stavebné technickych (zpevnéni naspl) a ochrany pred hlukem a emisemi. Stromova
vysadba ma také psychologicky dopad v oblasti podvédomi fidice, ktery reaguje snizenim rychlosti a pfirozenym bo¢nim
odstupem. Nespornou skutecnosti vSak na druhé strané zlstava fakt, Zze stromy maji nezpochybnitelny vliv na hladinu
nehodovosti a srdaZzka s nimi ma v podstatné vétsiné pripadl fatalni nasledky. Bylo zjisténo, ze pokud je bocni odstup
aleji mensi nez 2 m od krajnice, nehodovost narUsta a jeji zdvaznost je podstatné vétsi nez u pozemnich komunikaci bez
nich. Mimo skutecnost, Ze stromy vytvareji pevné bocni prekazky, byvaji také bariérou v rozhledovych trojuhelnicich na
kFizovatkach a ve smérovych obloucich silnic nebo v misté prfechdzeni chodcu. V evropskych zemich je dnes doporucovana
vzdalenost vysadby strom0 od silnic ve vzdalenostech 2 m a vétsich. V pripadech vzdalenosti stromU vice nez 25 m
nelze jiz hovotit o aleji (uzavreni korun stromu), vzhledem k tomu, Ze v takovém pfipadé se stfidanim svétla a stinu
a nebezpecdim vzniku naledi sniZzuje bezpecnost silni¢niho provozu, mél by byt nalezen kompromis v podobé smisené
vysadby ¢i jednostranné vysadby. Z environmentdlniho a bezpelnostniho hlediska se jevi jako nejvyhodnéjsi smisena
vysadba (napf. 10% stromd a 90% kefll) provedend ve vétsi vzdalenosti od krajnice s dlirazem na volné pruhledové
prostory na kfiZzovatkach a pri vyusténi cest, pri zakladani jizdnich pruhd pro odbocovani, pfi rektifikaci smérovych
obloukU, v mistech pro prechazeni a prechodt pro chodce ¢i pro cyklisty a pfi rozsifovani pri¢cného profilu vozovky.

Podle analyzy nehod, kterd byla provedena ve Francii je 80% smrtelnych nehod zpusobeno radznymi druhy prekazek
umisténymi do 4 m od krajnice vozovky. Takové zjisténi vede ke snaze budovat kolem vozovek tzv. bezpecnostni ochranné
zény s minimalni Sitkou 7 m. Ochrannd bezpecnostni zéna se sklddd z dvoumetrového postranniho pruhu vozovky
k nadpravé chyb fidice v dusledku vadné jizdy, ale také pro cyklisty (Zivicna vrstva). Dalsi ¢ast ochranné zény je umisténa
mimo vozovku v pfikopu nebo svahu s pétimetrovou sitkou a sklonem svaht do 25% a hloubkou odvodriovacich zafizeni do
50 cm. V bezpecnostnich zénach (Safety zone) neni mozné osazovat kere a stromy, umistovat smérové tabule dopravnich
znacek, stavét opérné zdi ani jiné inZenyrské objekty a samoziejmé ani umistovat reklamni zafizeni. V rozhledovych
trojuhelnicich se neumistuji zadné pevné prekazky, dokonce ani stiedni a velké dopravni znacky. Takovy idedlni stav
s vybudovanymi bezpecnostnimi ochrannymi zénami znamena s nutnym stavebnim zasahem velky narok na finan¢ni
prostfedky s pozemkovym zaborem, nicméné je trendem, ktery by mél byt uvazovan predevsim v kritickych mistech a pfi
budovani novych pozemnich komunikaci s velkym dopravnim zatizenim. S ohledem na soucasny stav nelze také podcenit
pribézny monitoring a odstrafiovani
zdvadného stavu spocivajiciho v prabézném
odstrafiovani vyhledovych prekazek,
kterymi jsou neupravené svahy, neposekana
trdva, presahujici vétve kefd a stromd,
nevhodné trasovani silnice apod. S otdzkou
prevence pasivni bezpecnosti také souvisi
problematika zachytnych a bezpelnostnich
zatizeni (svodidla, tlumice ndrazu), jejichz
cilem je snizit nasledky nehod a ochranit
nezucastnéné osoby v provozu. Bylo zjisténo,
ze bezpecna vzdalenost bariéry svodidla je 0,
5maz1m,lépe1,5m-2modkrajnicevozovky.
Takto umisténé bariéfe prizpUsobi Fidi¢
svou jizdu jako psychologicky potencionalni
hrozbé a svodidlo je v takové vzdalenosti,
7e nehrozi kolize v dlsledku vyhybani se
vozidel. Za vhodnou formu ochrany je
obecné povazovano osazeni svodidel na
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mostni pilife, podjezdy, portaly a ve skalnich zarezech. Také dodrzenim predepsanych technickych a technologickych
predpist pfi osazovani svodidel Ize zlepsit bezpecnost silni¢niho provozu (zeslabeni sloupkdl, zvyseni svodidel, snizeni
prahybu, svodidla bez ostrych hran). Lepsiho stupné ochrany lze dosdhnout stavebnimi Gpravami nebezpecného useku —
odstupem silnice od prekazky, odstranénim prekazek, uzitim plochych svahl a velkorysych zaobleni. Tyto postupy by tak
mély mit prednost pred jednodussim uzitim zadrzného systému. V neposledni fadé pak k problematice zajisténi pasivni
bezpecnosti ridice patii ochrana pred stfetem se zvéri, proto se jevi jako vhodné a ucelné prijimat na zakladé informacnich
zdroju od ochrancu pfirody ¢i mysliveckych sdruZzeni nebo z vysledku monitoringu nehod, k nimz doslo pravé disledku
stietu se zvéri, vhodna opatreni k zabranéni prianiku Zivocicht do vozovky (napf. zaploceni, pachové ohradniky apod.)

Ukoly a cile s terminy plnéni

A. Zajistit pribéznou kontrolu silni¢ni sité ve vlastnictvi kraje v intravildnech a extravildanech mést a obci za
Ucelem monitoringu pevnych prekdzek vcéetné stfednich a velkych dopravnich znacek, billboardd a stromU
ve vzdalenosti do 2 m od krajnice vozovky a stromU, drevin a jinych prekazek véetné stfednich a velkych
dopravnich znacek zhorsujicich ¢i znemoznujicich rozhledové poméry tcastnikl silni¢niho provozu a vizualni
kontakt fidi¢e a ostatnich nemotorizovanych ucastnikl silni¢niho provozu na prechodech pro chodce, pro
cyklisty apod. s naslednymi opatifenimi pro zajisténi jejich bezpecnosti prostfednictvim Spravy a udrzby silnic
Jihoceského kraje a prostfednictvim krajského uradu, odboru dopravy a silni¢niho hospodafrstvi. Zpracovat
systém sumarizace zjisténych Udaju a zajisténi jejich napravy.

Termin: pribézné

B. Zajistit pribéznou kontrolu silnicni sité ve vlastnictvi kraje v intravilanech a extravilanech mést a obci za icelem
monitoringu spravnosti umisténi resp. absence zachytnych bezpecnostnich zatizeni s naslednymi opatrenimi
pro odstranéni zavadného stavu prostrednictvim Spravy a udrzby silnic Jihoceského kraje a prostfednictvim
krajského uradu, odboru dopravy a silnicniho hospodafstvi. Zpracovat systém sumarizace zjisténych udaju
a zajisténi jejich napravy.

Termin: pribézné

C. Pri planovani a projektovani dopravnich staveb krajské silni¢ni sité dbat ovérenych bezpecnostnich standardu
z pohledu zajisténi maximalni pasivni bezpecnosti ucastnikd silnicniho provozu s dirazem na redlné moznou
eliminaci pevnych prekazek v bezpecnostni zéné silnice se smiSenou vysadbou za touto hranici.

Termin: pribézné

D. Ve spolupraci s ochranci pfirody a myslivci a na zdkladé monitoringu dopravnich nehod zajistit vhodnymi
technickymi prostiedky opatreni k eliminaci srazky motorovych vozidel s volné Zijicimi zivocichy.

Termin: pribézné

2. 2. 3. Analyza uzitku a nakladu

Analyza uzitk a ndkladl je metoda stanovujici pomér nakladt a uzitka u realizovaného bezpecnostniho auditu, ktera se
zabyva vsemi vlivy opatreni na spolecnost jako celek (ekonomické vlivy, Zivotni prostiedi, bezpecnost, kongesce, mobilita,
nehodovost). Pro posuzovani efektivnosti dopravné bezpecnostnich opatieni existuje vypracovana metodika, ktera stanovi
mezi variantnim feseni to s nejvétsi mirou financ¢ni navratnosti. Zahrani¢ni zkusenosti jednoznac¢né deklaruji prevahu prinost
u dvou skupin auditovanych a neauditovanych projektt, a to uz od Urovné malych projektut. Provedené studie prokazaly, Ze
pomér prinost a nakladd se neprojevuje negativné smérem k malym projekttm, nebot u vétsich probiha vétsi spolecenska
a odborna diskuse, ¢imz rostou naklady bezpecnostniho auditu. Systémova provadéni bezpecnostnich auditd v rdmci pripravy
novych staveb tedy jednoznacné prinaseji zisk vyjadreny v cost benefit analyze, ktery se projevuje v nasledujicich pfinosech:

= eliminace dopravnich nehod s dopadem na ochranu zdravi a majetku
= dlouhodoba redukce spolecenskych nakladl

= rUst kvality pozemnich komunikaci

= rGst kvality Zivotniho prostiedi

= kvalitni mobilita.

Ukoly a cile s terminy plnéni
A. Zahrnout analyzu uzitku a nakladt jako soucast rozhodovaciho procesu v pripadé pochybnosti o nejvhodnéjsim

zpUsobu feseni v pfipadé moznych variant.
Termin: pribézné
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2. 3. Dopravni vychova

Déti jsou nejlépe pristupné prirozenému
uceni od nejatlejSiho détstvi, navyky
zafixované v  obdobi  pfirozeného
rozvoje a prubézné posilované az do
dospélého véku jsou nejlepsim nastrojem
k zajisténi a upevnéni spravného chovani
a rozhodovani v silnicnim provozu.
Pfitom nejvhodnéjsi formou uceni je
pfirozené a nenasilné pusobeni, uceni se
prostfednictvim hry a praktické aplikace.
V provozu na pozemnich komunikacich
vice nez kde jinde plati, Ze ke spravnému
jednani  nepostacuje pouze znalost
naucena z knih a testd, nutné je, aby
byla vZdy v prevazujici mife doplnéna
praktickym uplatnénim takto ziskanych
védomosti. V dopravnim provozu dochazi
k rychlému sledu uddlosti, k casté a také
nenadalé zmeéné situace, kterou musi
kazdy jeji ucastnik vnimat podvédomé
a v kontextu viech souvisejicich faktort
a rychle se rozhodovat. Neni zde tedy
prostor k dlouhé uvaze a premysleni,
proto si déti musi osvojit schopnost rychlého a sprdvného vyhodnoceni situace k volbé spradvného feseni. Cilem dopravni
vychovy je tedy nejen osvojeni si zdkladnich pravidel bezpec¢nosti provozu, ale pfedevsim schopnosti uplatnit je praxi
tak, aby dité byt samo bez doprovodu dospélého jedince spravné vyhodnotilo, jak se v urcitém okamziku spravné
zachovat. Takovou znalost Ize ziskat pouze aktivni Ucasti v provozu a schopnosti identifikovat mozna nebezpeci, ktera
zde hrozi. Péstovanim spravnych navyk( pfimérené véku od nejutlejsiho détstvi bude nejlépe zajisténa bezpecnost
déti, nebot pravé takto vychovani jedinci pfendseji navyky z détstvi do svého jedndani v dospélosti. Kromé aktivniho
vyhledavani je tedy nutné déti ucit také vzajemné ohleduplnosti a toleranci a vstficné empatii. Popsany pfistup byl
opakované vyhodnocen jako nejpfinosnéjsi preventivni opatfeni v ramci bezpecnosti silni¢niho provozu, kdyz lze
uzavfit, Zze v zemich, kde je s mladezi intenzivné pracovano je obecné nizsi mira nehodovosti. Zakladnim cilem je
dosazeni maximalni Ucinnosti programu v dopravni vychové déti, ktera je pfimo umérna atraktivité naplanovanych
cinnosti.

S védomim téchto skutecnosti si Jihocesky kraj klade za cil vytvofit na zdkladé této strategie komplexni program také
v dopravni vychové, kterou budou sjednoceny a doplnény dosavadni dil¢i kroky tak, aby byly motivovany k ucasti na
BESIP vSechny dotcené slozky v ramci Jiho¢eského kraje prostfednictvim krajského uradu a krajského koordinatora
BESIP od pfedskolnich a $kolnich zafizeni pfes jednotlivé slozky Policie CR, obecnich policii, Ceského ¢erveného kFize,
nemocnicnich zafizeni az k jednotlivym obcim s rozsifenou ptsobnosti. V rdmci této strategie si stanovuje tyto cile:

zapojit do krajského systému BESIP maximalni pocet predskolnich a skolnich zafizeni

zapojit do krajského programu BESIP stfedoskolské studenty a u¢né

zapojit do krajského programu BESIP dospélé a déti v ramci rodinnych program

koordinovat vzdjemnou spolupraci sloZzek zapojenych a zainteresovanych do BESIP, zajistit jejich vzajemnou
informovanost a provazanost, vytvofit krajskou pracovni skupinu BESIP

monitorovat a vyhodnocovat pravidelné vysledky krajského systému dopravni vychovy a motivovat pedagogy
v oblasti BESIP

Q zapojit do krajského programu také viechny obce s rozsifenou ptsobnosti v krajské uzemni plsobnosti

Q vytvofrit atraktivni a u¢inné grantové programy.

Ooo0oOo

O

Pro vSechny pedagogické pracovniky podilejici se na vychoveé v systému BESIP pak budou organizovany jedenkrat ro¢né
seminare, jejichZ cilem bude jednak priprava na nasledujici skolni rok na vSech urovnich prace a jednak vyhodnoceni
uplynulého skolniho roku véetné ocenéni dosazenych vysledkd.

www.kraj-jihocesky.cz
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Ukoly a cile s terminy pInéni

A. Svolat nejméné jedenkrat ro¢né prostfednictvim krajského koordinatora BESIP krajskou pracovni skupinu BESIP
pro dopravni vychovu.
Termin: pribézné

B. Oslovovat ve spolupraci s odborem $kolstvi, mladeze a télovychovy krajského uradu skolska zafizeni a zvat je
k zapojeni do akci krajského programu dopravni vychovy BESIP prostfednictvim svého skolniho koordinatora.
Termin: pribézné

C. Vyzvat obce s rozsifenou pUsobnosti k zapojeni se do krajského systému dopravni vychovy BESIP vytvorenim dil¢ich
program v rdmci Uzemni pUsobnosti téchto obci zejména formou organizaci dopravnich soutézi pro predskolni
a skolni déti na niZsich urovnich kol. Zastupci zapojenych ORP budou zarover ¢leny krajské pracovni skupiny BESIP.
Termin: pribézné

2. 3. 1. Vékova skupina do 6 let

SERY
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2. 3. 2. Vékova skupina 6 — 15 let

Hlavnim cilem v této vékové skupiné bude rozvinout
praci s détmi na prvnim stupni zakladnich 3kol na
uroven zakua 5. - 9. tfid, tedy rozsitit dopravni soutéz
mladych cyklistd také na tento stupen a zaroven do
soutéze zapojit co nejvétsi pocet déti organizovanim
Skolnich a oblastnich kol kromé okresnich
a krajského. Pro obé skupiny plati stejny zajem
jako v predchozi kategorii, tedy kromé poskytnuti
zdkladniho metodického a vyukového materidlu
také zprostifedkovani vzajemného kontaktu s dalSimi
slozkami statni spravy zapojenymi do BESIPu. Kromé
této soutéZe bude vyhldsena Jihoceskym krajem
soutéz natéma bezpecné do Skoly pro zaky zakladnich
skol a vytvarnd soutéz pro zaky materskych skol
a zaky prvniho a motivacni program pro skoly pro
zfizovani mist pro parkovani kol. Déti, které zacnou

Hlavnim cilem v této vékové skupiné bude zapojit pfedskolni zafizeni

do celkového systému vzdélavani v oblasti dopravni vychovy. Kromé p-
zédkladniho metodického a vyukového materidlu bude zajmem UTOS KO L A

béZzné k prepravé pouzivat ve Skolnim véku, tento dopravni prostiedek budou s velkou mirou pravdépodobnosti
pouzivat bézné také v dospélém véku. Tradi¢né pak Jihocesky kraj podporuje navstévy détskych dopravnich hrist také
détmi této vékové kategorie. S védomim toho, Ze vzdy nejdUlezitéjsim ¢lankem kvalitni dopravni vychovy déti je osoba

zprostfedkovat vzajemny kontakt s Policii CR a obecni policii za u¢elem pedagoga, realizuje Jihocesky kraj sou¢asné motivacni program také z hlediska hodnoceni pfistupu skol podilejicich se

usporadani aktivnich besed s détmi, pro které je policista velkou
autoritou. Dalsim cilem bude zapojit také tuto vékovou kategorii do
systému dopravnich soutézi, jejichz znalostni a prakticka urover bude
pfizplsobena adekvatné véku. Tyto soutéze by se mély konat vzhledem

| v « SKRITKA
€| Q A
A CERTIKA
> 2N

na dopravni vychové déti.

Hlavni cile pro tuto vékovou kategorii:
Q zajisténi vhodného metodického a vyukového materidlu

k poctu predskolnich zafizeni na urovni Skolky samotné za podpory Q zprostiedkovani vzajemné spoluprace se viemi slozkami BESIP
obci s rozsifenou pusobnosti a krajského ufadu. Vhodnym motivacnim Q zajisténi finanéni podpory pfi dopravé déti na détska dopravni hristé
zpusobem budou také vytvarné soutéze s dopravni tématikou. Tradi¢né QO organizace vhodnych soutézi zamérenych na dopravni tématiku a bezpecnost déti v silni¢nim provozu
pak Jihocesky kraj podporuje navstévy détskych dopravnich hrist také QO motivacni program pro pedagogické pracovniky
détmi této vékové kategorie. O organizace jednodenniho semindfrl v ramci $kolniho roku
Q provozovani webovych stranek s e- testy prizplsobenymi vékové urovni déti

Hlavni cile pro tuto vékovou kategorii: QO motivacni program , Kolostavy do skol”.

Q zajisténi vhodného metodického a vyukového materidlu %

Q zajisténi finan¢ni podpory pii dopravé déti na détska dopravni ' Ukoly a cile s terminy plnéni

hristé

Q zajisténi financni podpory pro provozovani mobilnich
détskych dopravnich hfist

O organizace vhodnych soutézi zamérenych na dopravni
tématiku a bezpecnost déti v silni¢nim provozu.

A. Poskytovat vhodny metodicky a vyukovy material ziskany ve spolupraci s krajskym koordindtorem BESIP od
Ministerstva dopravy a ochranné pomUcky pfi praci s détmi obsahové rozliseny pro vékové kategorie 6- 9 let
a10-15 let.

Termin: pravidelné kazdorocné

Ukoly a cile s terminy pInéni B. Vyhlasit krajské soutéZe a motiva¢ni programy s tématikou BESIP pro déti této vékové kategorie.

Termin: pravidelné kazdorocné

A. Poskytnout vhodny metodicky a vyukovy materidl a ochranné pomucky pfi praci s détmi. Vytvorit metodiku
organizace dopravni soutéze ve spolupraci s krajskym koordinatorem BESIP. C. Pripravit odborny seminar a provést vyhodnoceni uplynulého Skolniho roku z pohledu prace s détmi ve $kolnich

Termin do 30. 6. 2015 zarizenich prostfednictvim schizky s koordinatory a ¢leny pracovni skupiny BESIP jako jednodenni seminaf na

pocatku nasledujiciho Skolniho roku. Ocenit praci pedagogu.

B. Vyhlasit krajskou vytvarnou soutéz s tématikou BESIP pro déti této vékoveé kategorie. Termin: pravidelné jedenkrat ro¢né

Termin: pravidelné jedenkrat rocné

D. Provozovat webové stranky krajské strategie BESIP s e — testy pfizpUsobenymi vékové Urovni déti zakladnich

C. Pripravit odborny seminar a provést vyhodnoceni uplynulého Skolniho roku z pohledu prace s détmi skol.
v predskolnich zafizenich prostfednictvim schlizky s koordinatory a ¢leny pracovni skupiny BESIP. Ocenit praci Termin: priibézné
pedagogu.

Termin: pravidelné jedenkrat rocné

www.kraj-jihocesky.cz

www.kraj-jihocesky.cz
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2. 3. 3. Vékova skupina 15 - 19 let

V souvislosti s tim, Ze zapojit tuto vékovou skupinu do systému dopravni vychovy je pomérné obtizné, ale zaroven
nesmirné dllezité, vzhledem k tomu, Ze pravé v tomto obdobi se z jejich fad rekrutuji novi Fidici, ktefi jsou nezkuseni
ale do znacné miry velmi sebejisti, chce Jihocesky kraj zamérit svou pozornost také timto smérem. Zfejmou podminkou
atraktivnosti soutéze budou zajimavé ceny a zajisténi informovanosti o jejim prabéhu prostiednictvim skol a médii.

Hlavni cile pro tuto vékovou kategorii:
O organizace vhodné soutéze zamérené na dopravni tématiku a bezpecnost ucastnikl v silni¢nim provozu
O spusténi webového portalu pro organizaci soutéze.

Ukoly a cile s terminy plnéni

A. Zorganizovat soutéZ zamérenou na dopravni tématiku a bezpecnost ucastnika v silni¢nim provozu, kterd bude
v prvnim kole probihat prostfednictvim internetového portalu na webovych strankdach krajské strategie BESIP.
Termin: do 31. 12. 2015

2. 3. 4. Dospéli. Spolecné projekty pro rodice a déti.

Velmi dulezitym faktorem, ktery ovliviuje
chovani déti, jsou rodinné stereotypy, proto také
z pohledu dopravni vychovy bude pro déti velmi
dulezité, jak se chovaji jako ucastnici silnicniho
provozu jejich rodi¢e. Z tohoto divodu je cilem
z pohledu BESIP motivovat rodice k aktivnimu
pfistupu v této oblasti. Ackoliv je jednodussi dité
do skoly bezpecné prepravit vozidlem, pro né
je dualezité byt aktivnim ucastnikem silni¢niho
provozu, rodi¢ pusobi jako osoba dohlizejici
a osoba raddce v okamziku, kdy si dité neni jisté
spravnou volbou feseni, jen tak lze zarudit, ze
déti budou samy schopny identifikovat urcita
nebezpecli v provozu a sprdvné se rozhodovat
okamziku, kdy na prechodu nestoji policista nebo
v blizkosti neni rodic. V souvislosti s vyse uvedenym
pak bude cilem organizovat spole¢nou soutéz pro
déti a jejich rodice, kterd bude obsahovat jak praktickou tak teoretickou ¢ast pro oba ucastniky. Zfejmou podminkou
atraktivnosti soutéze budou zajimavé ceny a zajisténi informovanosti o jejim prabéhu prostfednictvim médii.

DOPRAVNI TESTIKY
SKRITKA BERTIKA

1. Test znalosti zakladnich dopravnich znagek

2. Test znalosti zakladnich pravidel bezpegnosti
silni&niho provozu pro predgkolaky

3. Test znalosti zakladnich pravidel bezpe&nosti
silniéniho provozu pro Zaky 1. ffidy ZS

4. Test znalosti zakladnich pravidel bezpe&nosti
silni¢niho provozu pro Zaky 2. {fidy ZS

€ tout @ ihrstraos b Novakowd, Shodesky kmi, BESIP

Hlavni cile pro tuto cilovou skupinu:

O organizace vhodné soutéZe zamérené na dopravni tématiku a bezpecnost ucastnika v silni¢nim provozu pro
dvojici rodi¢ a dité spojenou s tématickym dnem v oblasti BESIP.

Ukoly a cile s terminy plnéni
A. Zorganizovat soutéZ ve spolupraci s krajskym koordindtorem BESIP zamérenou na dopravni tématiku

a bezpecnost ucastnikl v silni¢nim provozu pro dvojici rodi¢ a dité spojenou s tématickym dnem v oblasti BESIP.
Termin: do 31. 12. 2015

www.kraj-jihocesky.cz
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2.4. Grantova politika

JihocCesky kraj v ramci své grantové politiky vénuje

programu BESIP znacnou pozornost, v tomto trendu '4—“
chce pokracovat i naddle. Grantovd politika je » a \
sméfovana jednak do oblasti détskych dopravnich "
hrist jednak do oblasti zajisténi bezpecnosti silni¢niho 5

provozu v intravildnech obci.

Ve vztahu k détskym dopravnim hristim Jihocesky Jihot’es ky’ kraj

kraj vyhlasuje zpravidla dva typy podpory, nebot si je

védom dulezitosti téchto zafizeni ve vztahu k dopravni

vychové déti, kterd poskytuji détem moznost osvojit si

teoretické znalosti v praxi a naudit se rychlému a sprdvnému rozhodovani. Navic se jedna o princip uceni, ktery je détem
blizky a je pro né zdbavny tudiz také efektivni. Cilem je pfispivat timto krokem systematicky k ziskavani zakladnich
teoretickych i praktickych znalosti a dovednosti o dopravnich predpisech z praktické jizdy a k bezpe¢né jizdé a dopravni
kdzni vedouci k vy3si bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich a ke sniZovani nehodovosti v silni¢nim provozu.
Prvnim typem opatfeni je pfispévek na dopravu déti na détska dopravni hfisté. Druhym typem podpory je pak grantovy
program na podporu vystavby a modernizace détskych dopravnich hfist a jejich vybaveni. Plvodné bylo toto opatfeni
uréeno pouze k modernizaci détskych dopravnich hfist a jejich vybaveni, tento pfistup byl nasledné zménén a bylo
umoznéno prispévek cerpat také na vystavbu zcela novych détskych dopravnich hfist. V Jiho¢eském kraji je v soucasné
dobé v provozu 19 détskych dopravnich hFist bez lektora, 9 détskych dopravnich hfist s lektorem a 2 mobilni hristé,
v roce 2010 pfi schvalovani pfedchozi strategie to bylo pouze 12 détskych dopravnich hfist véetné mobilniho. Za posledni
4 roky se tedy podafilo vybudovat nebo obnovit 17 détskych dopravnich hFist, coZ Ize povazovat za jednoznacny Uspéch
vyhlaSovaného grantového programu.

Novym typem grantového opatfeni je program Podpory zfizeni bezpecnostnich prvkd na pozemnich komunikacich
v intravildnech obci. Hlavnim cilem je zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu a chodcl na pozemnich komunikacich
(mistnich komunikacich) osazenim novych bezpecnostnich prvkd, jako naptiklad zfizeni pfechodl pro chodce véetné
svételné signalizace, vodorovného a svislého znaceni, osazeni zpomalovacich prahd, osazeni svodidel nebo zabradli
v nebezpecnych mistech, pripadné instalace zafizeni pro provozni informace a informacnich zafizeni. Programem jsou
podporeny stavebni investice a opravy.

Ukoly a cile s terminy plnéni
A. PokracCovat v grantové politice k podpore vyuky na détskych dopravnich hfistich granty na jejich vystavbu,
rekonstrukci a vybaveni s podminkou volného pfistupu verejnosti u détskych dopravnich hrist postavenych
nové z grantovych prostredkd Jihoceského kraje ve vymezenych casovych uUsecich a dale podporou dopravy
déti na détska dopravni hristé s nové vyhlasovanymi vyzvami tohoto opatfeni vzdy na pocatku skolniho roku.
Termin: pribézné

B. Pokracovat v grantové politice Podpory zfizeni bezpecnostnich prvkd na pozemnich komunikacich

v intravilanech obci.
Termin: pribézné

www.kraj-jihocesky.cz
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3. Vykon dozoru v oblasti BESIP

Krajskému uradu je svéfena v oblasti dohledu nad bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich a vykonu statni
spravy rozsahld pusobnost. Kromé svého zdkonného pulsobeni v rdmci vydavani pfislusnych spravnich rozhodnuti
a vedeni spravnich fizenich zahajovanych z moci uredni, jejichz pfedmétem je deliktni ¢innost Ucastnikd fizeni, je
vhodné a ucelné v rdmci vykonu prenesené plsobnosti v oblasti statni spravy zamérit se taktéz na cile preventivné
vychovného pUsobeni, tedy plsobit na ty subjekty a objekty, u nichzZ jsou k tomu z pozice statniho a spravniho organu
dany podminky.

Ukoly a cile s terminy plnéni:

A. Rozvijet spolupréci s PCR, zejména s dopravni policii, a to formou pfimé Ucasti na akcich policie a dale formou
Ucasti na seminarich na téma dokumentace prestupkd v dopravé a formou pravidelnych konzultaci s fidicimi
pracovniky.

B. Stejnym zplsobem rozvijet spolupraci s Méstskou policii se zamérfenim na pravni hodnoceni prestupkl
a zajisténi dakaznich materialt k dokumentaci protipravniho jednani ucastnika silni¢niho provozu.

C. PUsobitnaprovozovatele, ucitele autoskol a zkusebnikomisare formou organizovani pravidelnych doskolovacich
semindrl s dlrazem na téma psychologie vyuky v autoskole a humanizace vyuky a pfistupu k fidicam, aby pfi
vyuce a vycviku novych fidicd kladli vyssi dliraz na vysvétlovani nutnosti dodrzovat zejména zasady bezpecné
jizdy, chovat se ohleduplné vi¢i ostatnim ucastnikam silni¢niho provozu, neriskovat, potlacovat agresivitu.

D. Zamérit se disledné na otazku bezpecnosti silnicniho provozu v souvislosti s vydavanim povoleni k umisténi
reklamnich zafizeni v ochrannych pasmech pozemnich komunikaci v plsobnosti krajského uradu.

E. Vramcdistatniho dozoru nad STK zpfisnit kontroly a ucinit takova opatreni, aby se v co nejvyssi mife zabranilo
schvaleni nevyhovujicich vozidel do provozu.

F. Zabezpecit ucinny statni odborny dozor nad provozovateli silni¢ni dopravy ve smyslu zdkona ¢. 111/1994 Sb.
a kontrolu dodrzovani povinnych bezpecnostnich prestavek u vozidel povinné vybavenych tachografy v ramci
vykonu statni spravy.

Termin: priibézné

4. Mezinarodni spoluprace

V rdmci projektld si Jihocesky kraj klade nésledujici cile vzdjemné spoluprace s rakouskymi partnery v prihrani¢nim
regionu Jihoceského kraje, Zemé Horni Rakousko, Zemé Dolni Rakousko a Dolni Bavorsko:

= vybér konkrétnich preshrani¢nich
silnicnich ~ usekG  k  zajisténi

kvalitniho a bezpecného O A0

dopravniho spojeni v pfimérenych -f

odstupech adle mistnitdopravni .= EUROPEAN TERRITORIAL CO-OPERATION
poptavky k zajisténi bezpelné AUSTRIA-CZECH REPUBLIC 2007-2013

dopravni infrastruktury pro rozvoj Gemeinsam mehr erreichen. Spole¢né dosahneme vice.
prihrani¢niho ruchu.

Ukoly a cile s terminy plnéni
A. V pfipadé vzajemné shody a projeveného zajmu vytvorit jednotlivé pracovni skupiny k zajisténi projektu a nasledné
realizace k vytvoreni bezpecné dopravni infrastruktury pro rozvoj prihrani¢niho ruchu v zajmovych oblastech.
Termin: pribézné
Obecné ukoly a cile platné pro vSsechny oblasti s terminy plnéni:

A. Pokracovat v provozovani webovych stranek http:/besip.kraj-jihocesky.cz/ na stdvajici Urovni se zachovanim
rozsahu poskytovanych sluzeb a informaci.
Termin: pribézné

www.kraj-jihocesky.cz
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B. Zajistit kvalitni tiskovou a grafickou formu zpracovani Strategie bezpecnosti silni¢niho provozu Jihoceského
kraje (2014 - 2020).
Termin: do 31. 5. 2014

C. Zajistit medidlni podporu a propagaci Strategie bezpecnosti silni¢niho provozu Jihoceského kraje.
Termin: pribézné

D. Zajistit politickou podporu Strategie bezpecnosti silni¢niho provozu Jihoceského kraje predevsim v ramci
jednotlivych obci s rozsifenou pusobnosti.
Termin: pribézné

E. Oslovit sponzory k zapojeni se do sponzorského systému k podpore jednotlivych projektt v rdmci Strategie
bezpecnosti silni¢niho provozu Jihoceského kraje.
Termin: pribézné dle aktudlni realizace

F. Pravidelné jedenkrat ro¢né informovat zastupitelstvo kraje o dil¢ich planovanych vysledcich a uskutecnénych
programech a o zamérech pro obdobi nasledujiciho kalendarniho roku v oblasti Strategie bezpecnosti silni¢niho
provozu Jihoceského kraje.

Termin: pribézné dle aktudlni realizace

5. SWOT analyza

Interni analyza
Potencidl krajského uradu a zfizovanych organizaci

Silné stranky

= lidské zdroje - persondlni zajisténi vétSiny procest vymezenych v ¢l. 2. — 4., kvalifikace zaméstnancd,
ztotoznéni zaméstnancl se zamérem strategie, moznost vzajemné interaktivni spoluprace mezi odborem
dopravy a silni¢niho hospodarstvi, odborem skolstvi, mladeze a télovychovy, odborem informatiky a odborem
evropskych zalezZitosti

= finandni zajisténi procest vymezenych v ¢l. 2. — 4. z vlastnich zdroja resp. ze zdroji dostupnych v grantové
politice a formou sponzorstvi

= zkuSenosti s cerpanim financnich prostfedku z evropskych a statnich zdroju

= organizacni a materidlni zajisténi vétsi asti procest vymezenych v ¢l. 2. — 4. vlastnimi pracovnimi silami a zdroji

= dobre fungujici webové stranky véetné sledovani zimni udrzby na silnicich Jihoceského kraje

= dostatecné zazemi (vozovy park, administrativni budova apod.) pro realizaci procest vymezenych v ¢l. 2. - 4.

* image a goodwill instituce

Slabé stranky
= financni ndrocnost ¢asti procesu predevsim vymezenych v ¢l. 2.2.1.
* snaha zajistit financovani ¢asti procest vymezenych v ¢l. 2.3. a 4. pripadné také 2.2. prostiedky z jinych zdroju
= organizacni zajisténi soutéze pro dospélé a déti prostrednictvim treti osoby

PrileZitosti
= uplatnéni nékterych zamérd vymezenych v ¢l. 2. a 4. formou zadosti v grantové politice statu a EU
= zajisténi ¢asti financnich prostredkd predevsim medializovanych zdmérU v oblasti BESIP napf. vSech typu soutézi
formou sponzoringu od tretich osob

www.kraj-jihocesky.cz
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Externi analyza

Silné stranky

moznost vyuZiti existujicich prazkuma, zavérd a metodik zpracovanych v zahrani¢i a v Ceské republice v oblasti
BESIP predevsim v ¢astech procest vymezenych v ¢l. 2.2.1. a 2.2.2.

spoluprace s krajskym koordinatorem BESIP Ministerstva dopravy CR a daldimi slozkami ¢innymi v oblasti BESIP
vyuziti dostupnych informaénich a metodickych zdrojd a materialt od Ministerstva dopravy CR

moznost Cerpani financnich prostiedkl ke zvyseni bezpecnosti silni¢niho provozu z grantového programu SFDI
na projektovou pripravu a investi¢ni ¢innost

zapojeni téch obci s rozsifenou plsobnosti, které maji svaj dil¢i program BESIP

zajem vlady Zemé Horni Rakousko, Zemé Dolni Rakousko a Zemé Dolni Bavorsko na vzajemné spolupraci
v oblasti BESIP

ochrana zakladnich lidskych a spolecenskych hodnot - pfima a preventivni ochrana Zivota, zdravi a majetku
osob

spolecensky pfinosna a potiebnd oblast k ochrané a prevenci

Slabé stranky

malé spolecenské, verejné a odborné preference pfi uplatriovani planu a cila BESIP

Prilezitosti

zajisténi vseobecné spolecenské podpory projektu jako politicky preferovaného tématu
zajisténi dilci podpory projektu prostifednictvim mést a obci Jihoceského kraje

zajisténi dostatecné medialni podpory

osloveni podnikatelskych subjektt k prfimé finan¢ni podpore projektu

Ohrozeni

nutnost zapojeni dalSich externich subjektt do jednotlivych procesu strategie pro zajisténi funkcnosti celého
systému

podniceni zajmu podnikatelské sféry o financni podporu ¢asti procesut

podniceni verejného zdjmu, zajmu municipality a zajmu vzdélavacich a skolskych zafizeni k ucasti na strategii.

www.kraj-jihocesky.cz
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