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2. UVOD, POPIS USEKU

2.1. UVOD

Pfedmétem dila byla identifikace dopravné bezpecnostnich mist a Usekll na vybrané siti Jihoceského
kraje, za ucelem zjisténi rizik a ndvrhu na jejich odstranéni. Soucasti byla také analyza nehodovosti
(nehody evidované Policii CR). Cilem bylo odhaleni rizik souvisejicich se vznikem dopravnich nehod a
navrzeni opatreni k zabranéni vzniku dopravnich nehod. Predmétem je posouzeni stavebnich,
technickych a provoznich vlastnosti komunikace.
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Obrdzek 1: Prehlednd situace sledovaného useku.

Vyjezdovy tym byl slozen ze dvou ¢lenl, ztoho jeden byl auditorem bezpecnosti pozemnich

komunikaci certifikovani Ministerstvem dopravy dle pozadavku zakona ¢. 13/1997 o pozemnich
komunikacich, ¢ast 5, ve znéni pozdéjsich predpisa.

Dle pfilohy €. 11 vyhlasky ¢.104/1997 Sb., o pozemnich komunikacich ve znéni pozdéjsich predpisu
posuzuje bezpecnostni inspekce nasledujici oblasti:

o dostupné dopravné inzenyrské charakteristiky,

o Sitkové usporadani prostoru komunikace,

e smérové a vyskové vedeni trasy,

e usporadani kfizovatek (rozhledové poméry, pfipojovaci a odbocovaci pruhy),

e stav vozovky a krajnic (odvodnéni, kvalita povrchu, ...),

e parkovaci a odstavna stani,

e provozni sjezdy,
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e spravnost pouziti a provedeni dopravniho znaceni a pfislusenstvi komunikace,

e osvétleni,

e pasivni bezpecnost a pevné prekazky v blizkosti komunikace,

o bezpecnost viech ucastnikd silni¢niho provozu a viditelnost za rliznych podminek,
e prace na komunikaci.

Tato zprava obsajuje identifikovana bezpecnostni rizika a doporuceni k jejich zmirnéni ¢i odstranéni. V
prvni ¢asti feeni je provedena analyza nehodovosti, kde jsou na zdkladé koliznich diagram( a popist
DN zjistovany spolupUsobici faktory vzniku DN. Rizika vyplyvajici zananyzy DN byly provéfeny v terénu
v ramci specialni bezpecnostni inspekce a v kapitole 4 jsou na tato rizika popsana, kvantifikovana a
zpracovana doporuceni pro jejich sanaci.

Mistni Setfeni bylo provedeno dne 11. 12. 2017. Zhotovitelem byla provedena fotodokumentace a
video-dokumentace, byly zjistény sklonové poméry a zméreny daldi parametry nutné ke zpracovani této
zpravy.

Pro stanoveni zavaznosti rizika je pouzivana tristupnova skala:

Nizka - Riziko ma vliv na vznik koliznich situaci popfipadé zvysuje subjektivni riziko Ucastnikd silni¢niho
provozu. Vznik nehod s osobnimi nasledky je malo pravdépodobny.

Stfedni - Riziko ma vliv na vznik nehody s osobnimi nasledky. Jeho odstranéni je dlilezité.

Vysoka - Pfi neodstranéni rizika existuje zna¢na pravdépodobnost vzniku dopravnich nehod
s osobnimi nasledky. Jeho odstranéni je povazovéano za prioritni a nezbytné.

2.2. POPIS USEKU

Sledovany Usek se nachazi mezi obcemi Otin a Hospfiz na silnici 1l/164 v km 1,48 - 3,26. Délka useku je
tedy 1,78 km se dvéma protismérnymi oblouky mensiho poloméru (cca 150 m), jednim pravym
obloukem a dlouhymi mezipfimymi. Usek za¢ina v pfimé na konci obce Otin a konéi v pfimé tésné za
tietim obloukem. Usek zahrnuje dvé stykové kiizovatky (se sil. 11/02312 a 11l/1343) a 5 sjezd? na polni /
lesni cestu. Nejvyssi dovolena rychlost na Useku je upravena od cca km 2,55 pomoci DZ ¢. B 20a na
70 km/h a to pouze ve sméru proti stanieni, ve sméru staniceni rychlost neni upravena zadnym
opatfenim. Podél celého Useku se na obou stranach nachazi stromy (stromoftadi). Sitka zpevnéni v pfimé
se na Useku pohybuje kolem 6,6 m, krajnice je nezpevnéna a zarostla tradvou.

Ro¢ni primér dennich intenzit za rok 2016 (s¢itaci Usek 2-0490) je 4605 voz/den (z toho 15 % tézkych
vozidel).

2.3. SEZNAM ZKRATEK

DN - dopravni nehoda
DZ - dopravni znacka

HV - horska vpust

| — investi¢ni opatfeni

LZ - lehce zranénd osoba

N - neinvesti¢ni opatfeni



PCR - Policie Ceské republiky
PK — pozemni komunikace
RD - rodinny d{im

SDZ - svislé dopravni znaceni
TZ - téZce zranénd osoba

U - usmrcend osoba

VDZ - vodorovné dopravni znaceni



3. ANALYZA NEHODOVOSTI

Na sledovaném useku se v rozmezi let 2012-2017 stalo 16 dopravnich nehod, ztoho 1 nehoda byla
pouze s hmotnou $kodou, 15 nehod mélo nasledky na Zivoté nebo zdravi. U téchto nehod doslo k 17
lehkym zranénim, 3 tézkym zranénim a 2 smrtelnym zranénim.

Tabulka 1: Strucny prehled dopravnich nehod na sledovaném useku v letech 2012-2017.

Rok Pocet Pocet Pocet tézce | Pocetlehce | Pocet nehod pouze

nehod usmrcenych | zranénych | zranénych s hmotnou Skodou
2012 1 1 1 0 0
2013 4 0 1 2 1
2014 2 0 0 2 0
2015 2 1 1 3 0
2016 4 0 0 6 0
10/2017 3 0 0 4 0
celkem 16 2 3 17 1

Tabulka 2: Popis dopravnich nehod na sledovaném tseku v letech 2012-2017.

¢ datum pocet osob Popis nehody
nehody | nehody u |7z |LzZ
196 29.05.2012 |1 1 0 | 2 x osobni automobil; fidi¢ jedouci ve sméru do Otina

nepfizplsobil rychlost stavu vozovky, dostal smyk a z boku
narazil do druhého vozidla; mokra vozovka; ve dne; bez
alkoholu

210 03.07.2013 |0 |0 |1 2 x osobni automobil; fidi¢ jedouci ve sméru do Otina jel po
nespravné strané vozovky a boc¢né narazil do druhého
vozidla; povrch suchy; ve dne; bez alkoholu

211 04.07.2013 |0 [0 |1 osobni automobil; fidi¢ jedouci ve sméru do Hospfize
nepfizpUsobil rychlost stavu vozovky a havaroval; povrch
suchy; na pocatku desté; v noci; bez alkoholu

213 06.08.2013 |0 |1 0 | jizdni kolo; cyklista jedouci do Otina nezvladl fizeni a
havaroval; povrch suchy; ve dne; bez alkoholu
215 20.09.2013 [0 |0 |0 |2 x osobni automobil; fidi¢ jedouci ve sméru do Otina

nedodrzel bezpeénou vzdalenost za pfedchozim vozidlem a
narazil do néj zezadu; mokra vozovka; na pocatku desté; ve
dne; alkohol nezjistovan

220 07.08.2014 [0 |0 |1 osobni automobil; fidi¢ jedouci ve sméru do Otina se plné
nevénoval fizeni vozidla, sjel z vozovky a narazil do stromu;
povrch suchy; ve dne; bez alkoholu




222 18.08.2014 |0 |0 |1 2 x osobni automobil; fidi¢ jedouci ve sméru do Otina se
plné nevénoval fizeni, vjel do protisméru a boc¢né se srazil s
protijedoucim vozem; povrch suchy; ve dne; bez alkoholu

232 08.02.2015 [0 [0 |1 osobni automobil; fidi¢ jedouci do Otina nepfizpUsobil
rychlost stavu vozovky, dostal smyk a narazil do stromu;
souvisla snéhova vrstva; snézeni; ve dne; bez alkoholu

239 20.11.2015 |1 1 2 | 2 x osobni automobil; fidi¢ jedouci do Otina nepfizplsobil
rychlost stavu vozovky a celné se stretl s protijedoucim
vozidlem; mokra vozovka; dést; ve dne; bez alkoholu

241 06.05.2016 [0 |0 |1 nakladni automobil; fidi¢ jedouci ve sméru do Otina se plné
nevénoval fizeni vozidla a havaroval; povrch suchy; ve dne;
bez alkoholu

243 27.06.2016 |0 |0 |3 | osobni automobil; fidi¢ jedouci ve sméru do Otina

nepfizpUsobil rychlost jizdy stavu vozovky, dostal smyk a
havaroval; mokra vozovka; dést; ve dne; bez alkoholu

244 24.07.2016 [0 |0 |1 osobni automobil; fidi¢ jedouci ve sméru do Otina
nepfizpUsobil rychlost jizdy stavu vozovky, dostal smyk a
narazil do stromu; mokra vozovka; ve dne; bez alkoholu

252 25122016 [0 [0 |1 osobni vozidlo x chodec; fidi¢ jedouci ve sméru do Otina
nepfizplsobil rychlost jizdy viditelnosti a srazil chodce;
mokra vozovka; na pocatku desté; v noci; alkohol > 1,5 %o

451 22.042017 [0 |0 |2 | osobni automobil; fidi¢ jedouci ve sméru do Otina
nepfizplsobil rychlost jizdy stavu vozovky, dostal smyk a
narazil do stromu; mokra vozovka; dést; ve dne; alkohol od
0,24 %o do 0,5 %o

463 17.06.2017 |0 |0 |1 osobni automobil; fidi¢ jedouci ve sméru do Otina
nepfizplsobil rychlost jizdy stavu vozovky a narazil do
stromu; povrch suchy; v noci; alkohol > 1,5 %o

471 15.07.2017 |0 |0 |1 osobni automobil; fidi¢ jedouci ve sméru do Otina
nepfizpUsobil rychlost jizdy stavu vozovky a narazil do
stromu; mokré vozovka; dést; ve dne; bez alkoholu

Z celkového poctu 16 DN se staly 2 nehody pod vlivem alkoholu nad 1 %o, tyto nehody byly z analyzy
vylouceny.

vsve

e nepfizplUsobeni rychlosti — 10 DN,

e nevénovani se fizeni - 3 DN,

e vjeti do protisméru - 1 DN.

e nedodrzeni bezpecné vzdalenosti — 1 DN,
e nezvladnuti fizeni — 1 DN.
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Obrdzek 2: Kolizni diagram sledovaného useku.

Z kolizniho diagramu je patrné, Ze nehody tvoii mistni shluky v misté obloukd (shluk 1 vkm 1,62 a
shluk 2 v km 2,03).

Shluk 1: Jako pfi¢inu viech nehod ve shluku stanovila PCR nevénovani se Fizeni. Jedna se o
nehody vzniklé pfi jizdé proti sméru staniceni. Vzhledem k okoli PK, se vétsinou jedna o srazky s pevnou
prekdzkou. Vliv na vznik nehod v tomto misté ma nevhodna kombinace dlouhé pfimé (cca 600 m s
velkym podélnym spadem 5%) a oblouku o malém poloméru (cca 150 m). Nezanedbatelny vliv mlize
také byt sniZzena rozpoznatelnost oblouku, na oblouk je upozornéno pouze pomoci DZ ¢. A 1b Zatacka
vlevo. Viz Riziko 1:

Shluk 2: Jako pfi¢inu vétsiny nehod ve shluku stanovila Policie CR nepfizplsobeni rychlosti,
vétdinou vlastnostem vozovky. VétSina nehod s sebou nese nasledky (srazka s pevnou prekadzkou nebo
s protijedoucim vozidlem) a vétsina se udala na mokrém povrchu. Vliv na vznik nehod v tomto misté
ma nevhodna kombinace dlouhé piimé (cca 750 m) a oblouku o malém poloméru (cca 150 m).
Vzhledem k tomu, Ze na oblouk je upozornéno pomoci DZ ¢. A 1a Zatacka vpravo, 5 ks vodicich tabuli
¢. Z3 a rychlost je snizena pomoci DZ ¢. B 20a (Nejvyssi dovolena rychlost) na 70km/h, a presto
k nehodam dochazi dal, je pravdépodobné, Ze protismykové vlastnosti vozovky jsou nedostatecné. Viz
Riziko 6:
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4. VYSLEDKY SPECIALNI BEZPECNOSTNI INSPEKCE

Riziko 1: Km 1,48 - 3,26 Dopravni znaceni — nedostate¢né vedeni, misto shluku 1
Zavaznost rizika: Stredni.
Popis rizika: Nékteré sloupky jsou poskozené, vyvracené, nebo chybi Uplné. V nékterych

usecich jsou pootocené, takze za snizené viditelnosti neplni zcela svou funkci. Smérové sloupky jsou
osazeny v pomérné velkych odstupech, coz stéZzuje vedeni fidict po PK, pfedevsim ve smérovych
obloucich. V km 1,62 Nevhodna kombinace dlouhé pfimé s velkym podélnym sklonem a slozeného
oblouku o malych polomérech bez nalezZitého upozornéni (misto shluku 1).

Doporuceni: Doplnit chybéjici a nahradit rozbité smérové sloupky. Revize stavajicich
sloupkd, jejich vzdalenost zvolit dle polomért obloukd. Oblouk v km 1,62 vyznacit pomoci 5 ks vodicich
tabuli €. Z 3 v obou smérech.

Obrdzek 3: Pohled po sméru staniceni - rozbité smérové sloupky v oblouku v km 2,03.
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Obrdzek 4: Pohled do oblouku v km 1,61 proti sméru staniceni

Riziko 2: Km 1,50 Kfizovatka - Rozlehla kfizovatka

Zavaznost rizika: Nizka.

Popis rizika: Tvar a velikost kfizovatky umoziiuje provéadéni nestandartnich manévra.
Doporuceni: Stavebni zuzeni kfizovatky. / Kfizovatku usmérnit alespor pomoci VDZ.

Obrdzek 5: Pohled na plochu kriZzovatky proti sméru stanicent.
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Riziko 3: Km 1,52 - 3,26 Krajnice - nevyhovujici provedeni nezpevnéné krajnice
Zavaznost rizika: Nizka.
Popis rizika: Nedostatecna Sitka krajnic, krajnice zarostlé travou (nadvyseni) komplikuji

odvodnéni povrchu PK.

Doporuceni: Krajnice dosypat, strhnout drn.

Obrdzek 6: Priklady nevhodné krajnice (vlevo a uprostied mald $itka krajnice, vpravo nadvysend krajnice).

Riziko 4: Km 1,53, 1,75 a 3,17 Pevna piekazka - Kolma cela propustku
Zavaznost rizika: Stiedni.
Popis rizika: Km 1,53 a 1,75 - Kolma ¢&ela propustkl pod sjezdy vlevo tvoii pevnou prekazku.

Km 3,17 Kolma ¢ela propustku pod PK tvoii pevnou prekazku.

Doporuceni: Kolma ¢&ela nahradit svahovymi.
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Obrdzek 7: Pohled na cela propustkt (vlevo km 1,52, vpravo km 1,75) proti sméru staniceni. Dole kolmd cela
propustku v km 3,17 (vlevo rozbité vtokové celo).

Riziko 5: Km 1,61, 2,34 - 2,84 Zelen - Stromy tvofi pevnou pirekazku
Zavaznost rizika: Stredni.
Popis rizika: Km 1,61 - Stromy (vpravo v pramérné vzdalenosti 1,8 m, vlevo 3,1m od hrany

zpevnéni) tvofi pevnou prekazku. Stromy podél pravé hrany zaroven brani v rozhledu pro zastaveni. Km
2,34 - 2,84 - Stromy na obou stranach PK ve vzdélenosti 2,5 — 3,0 m od hrany zpevnéni.

Doporuceni: Odstranéni vzrostlé zelené do 3,5 m od hrany zpevnéni.

Obrdzek 8: Pohled po sméru staniceni stromy blizko hrany zpevnéni
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Riziko 6: Km 2,03 Smérovy oblouk - Nedostatecné protismykové vlastnosti
Zavaznost rizika: Vysoka.
Popis rizika: Misto Shluku 2. Nevhodna kombinace dlouhé pfimé a oblouku o malém

poloméru. Existence nehod i po nalezitém oznaceni oblouku (rok 2015), snizeni rychlosti a dostate¢ném
upozornéni muze znacit na nedostatecné povrchové vlastnosti vozovky. Svodidla doplnénd v roce 2017
pouze minimalizuji nasledky jiz vzniklé nehody. Nedostatecné rozsifeni vozovky v misté oblouku (Sitka
6,8 m), absence nezpevnéné krajnice a nefunkéni silni¢ni sloupky ve vnitini strané oblouku prispivaji ke

vzniku dopravnich nehod.

Doporuceni: Provéfit protismykové vlastnosti povrchu vozovky, dle vysledkl vyménit
obrusnou vrstvu (pokud nevyhovi) nebo provést natér svysokymi protismykovymi vlastnostmi
v barevné Upravé (pokud vyhovi). Dosypani krajnice na normovou $itku a doplnéni silni¢nich sloupkd -
viz Riziko 1:. Odstranéni stromu na vnitini strané oblouku.

Obrdzek 9: Pohled do oblouku proti sméru staniceni (ve sméru vsech nehod)

Riziko 7: Km 2,86 Kfizovatka - nedostatecné DZ
Zavaznost rizika: Nizka.
Popis rizika: Nevyraznost kfizovatky jesté zhorsuje vyskové vedeni komunikace (horizont.)

DZ tykajici se kfizovatky je pfilis pfedsazeno.

Doporuceni: Presunuti SDZ blize kfizovatce. Provedeni VDZ i na vedlejsi komunikaci
z dlvodu zvyraznéni celé kfizovatky.
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Obrdzek 10: Pohled na vyskovy oblouk v misté kfizovatky proti sméru stanic¢eni
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5. VYPIS OPATRENI

km Riziko | Opatreni Realizace Orientacni
naklady

1,48 - R1 smérovy/vé sloupek/ky — doplnit N -

3,26 DZ - osadit N -

1,50 R2 pfestavba kfizovatky — provést / k¥izovatku I/N 850 000,-/-
usmérnit pomoci VDZ

1,52-3,26 R3 nezpevnéné krajnice - upravit N -

1,53 R4 Cela propustku kolma nahradit svahovymi I 100 000,-

1,61 R5 stromy - odstranit N -

1,75 R4 kolma cela propustku nahradit svahovymi I 100 000,-

2,03 R6 oprava vozovku - provést / barevny povrch se I/1 1600 000,-/
zvysenymi protismykovymi vlastnostmi - oprava 500 000,-
vozovky - provést
smérovy/vé sloupek/ky — doplnit N -
nezpevnéné krajnice — upravit N -
strom/y - odstranit N -

2,34 - R5 stromy - odstranit N -

2,84

2,86 R7 SDZ a VDZ - provést N -

3,17 R4 kolma cela propustku nahradit svahovymi I 300 000,-

Pozn. Varianty feseni jsou uvedeny v tabulce, oddéleny lomitkem.




6. ZAVER

Toto posouzeni bylo zpracovano na zakladé analyzy nehodovosti a specidlni bezpecnostni inspekce za
Ucelem zvyseni bezpecnosti a snizeni rizika vzniku dopravnich nehod. V3echny problémy nalezené
zpracovateli tohoto posudku jsou uvedeny v této zpravé véetné navrhu moznych opatreni. Specialni
bezpecnostni inspekce je zaméfena na bezpecnost vsech ucastnikl silnicniho provozu. Rozbor
nehodovosti, ktery je soucasti této zpravy, je promitnut do zavér( a doporuceni na opatreni.

Na celém Useku silnice bylo zjisténo celkem 7 rizik, z toho 3 rizik s nizkou zavaznosti a 3 rizik se stfedni
zavaznosti a 1 s vysokou zdvaznosti. Doporucuje se odstranéni rizik dle jejich zavaznosti.



