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2. UVOD, POPIS USEKU

2.1. UVOD

Pfedmétem dila byla identifikace dopravné bezpecnostnich mist a Usekll na vybrané siti Jihoceského
kraje, za ucelem zjisténi rizik a ndvrhu na jejich odstranéni. Soucasti byla také analyza nehodovosti
(nehody evidované Policii CR). Cilem bylo odhaleni rizik souvisejicich se vznikem dopravnich nehod a
navrhnout opatfeni kzabranéni vzniku dopravnich nehod. Pfedmétem je posouzeni stavebnich,
technickych a provoznich vlastnosti komunikace.

Zacatek
useku

. @ | Libinské Sedlo

2K :

Obrdzek 1: Prehlednd situace sledovaného tseku.

Vyjezdovy tym byl slozen ze dvou ¢lenl, ztoho jeden byl auditorem bezpeénosti pozemnich
komunikaci certifikovani Ministerstvem dopravy dle pozadavku zakona ¢. 13/1997 o pozemnich
komunikacich, ¢ast 5, ve znéni pozdéjsich predpisa.

Dle pfilohy €. 11 vyhlasky ¢.104/1997 Sb., o pozemnich komunikacich ve znéni pozdéjsich predpisu
posuzuje bezpecnostni inspekce nasledujici oblasti:

dostupné dopravné inzenyrské charakteristiky,

Sirkové usporadani prostoru komunikace,

smérové a vyskové vedeni trasy,

usporadani kfizovatek (rozhledové poméry, pfipojovaci a odbocovaci pruhy),
stav vozovky a krajnic (odvodnéni, kvalita povrchu, ...),



e parkovaci a odstavna stani,

e provozni sjezdy,

e spravnost pouziti a provedeni dopravniho znaceni a pfislusenstvi komunikace,

e osvétleni,

e pasivni bezpecnost a pevné prekazky v blizkosti komunikace,

e bezpecnost viech ucastnikd silni¢niho provozu a viditelnost za rliznych podminek,
e prace na komunikaci.

Tato zprava obsajuje identifikovana bezpecnostni rizika a doporuceni k jejich zmirnéni ¢i odstranéni.

V prvni casti feSeni je uskute¢néna analyza nehodovosti, kde jsou na zakladé koliznich diagrami a
popist DN zjistovany spoluplsobici faktory vzniku DN. Rizika vyplyvajici zananyzy DN byly provéfeny
vterénu vramci specidlni bezpecnostni inspekce a vkapitole 0 jsou na tato rizika popsana,
kvantifikovana a zpracovana doporuceni pro jejich sanaci.

Mistni Setfeni bylo provedeno dne 10. 1. 2018. Zhotovitelem byla provedena fotodokumentace a video-
dokumentace, byly zjistény sklonové poméry a zméreny dalsi parametry nutné ke zpracovéni této
Zpravy.

Pro stanoveni zavaznosti rizika je pouzivana tfistupnova skala:

Nizka - Riziko ma vliv na vznik koliznich situaci popfipadé zvysuje subjektivni riziko Uc¢astnikd silni¢niho
provozu. Vznik nehod s osobnimi nasledky je malo pravdépodobny.

Stiedni - Riziko ma vliv na vznik nehody s osobnimi nasledky. Jeho odstranéni je dlilezité.

Vysoka - Pfi neodstranéni rizika existuje znacnd pravdépodobnost vzniku dopravnich nehod
s osobnimi nasledky. Jeho odstranéni je povazovano za prioritni a nezbytné.

2.2. POPIS USEKU

Sledovany usek se nachazi mezi Prachaticemi a Libinskym Sedlem na silnici 1I/141 v km 44,34 — 46,15.
Délka useku je tedy 1,81 km se Ctyfmi smérovymi oblouky vétsiho poloméru a jednou tockou (slozena
ze dvou stejnosmérnych obloukli o polomérech cca 35 a 45 m a kratké meziptimé). Usek zacina
v pravotocivém oblouku za prise¢nou kfizovatkou s mistnimi komunikacemi na hranicich mésta
Prachatice a konéi v pfimé na zac¢atku vétiiho stoupani do Libinského Sedla. Usek za¢ina v rezimu 2+1
pruhy (2 pruhy smérem z Prachatic). DZ ¢. IS 12a a 12b ,Prachatice” jsou osazeny nevstiicné. Niveleta
Useku stoupd v celém Useku. Usek zahrnuje stykovou kfizovatku se silnici ll/14132 a 2 zpevnéné sjezdy
na lesni cestu. Nejvyssi dovolena rychlost na Useku je upravena pomoci DZ ¢. B 20a (70 km/h) v Giseku
44,34 - 44,88 (od Prachatic po stykova kfizovatku). Zbytek Useku je bez Gpravy dovolené rychlosti. Sitka
zpevnéni v pfimé se na Useku pohybuje kolem 6,4 m, krajnice je nezpevnéna a zarostla travou.

Rocni primér dennich intenzit za rok 2016 je 3441 voz/den (z toho 17 % tézkych vozidel).

2.3. SEZNAM ZKRATEK

DN - dopravni nehoda
DZ - dopravni znacka

HV - horska vpust



| — investi¢ni opatfeni

LZ - lehce zranéna osoba

N - neinvesti¢ni opatfeni

PCR - Policie Ceské republiky
PK — pozemni komunikace
RD - rodinny d{im

SDZ - svislé dopravni znaceni
TZ - téZce zranénd osoba

U - usmrcend osoba

VDZ - vodorovné dopravni znaceni



3. ANALYZA NEHODOVOSTI

Na sledovaném useku se v rozmezi let 2012-2017 stalo 15 dopravnich nehod, z toho 13 nehod bylo
pouze s hmotnou skodou, 2 nehody mély nasledky na zivoté nebo zdravi. U téchto nehod doslo ke 3
lehkym zranénim, 1 tézkému a jednomu smrtelnému zranéni.

Tabulka 1: Strucny prehled dopravnich nehod na sledovaném useku v letech 2012-2017.

Rok Pocet Pocet Pocet tézce | Pocetlehce | Pocet nehod pouze
nehod usmrcenych | zranénych | zranénych s hmotnou Skodou
2012 2 0 0 1 1
2013 1 0 0 0 1
2014 3 0 0 0 3
2015 4 0 0 0 4
2016 4 1 1 2 3
10/2017 1 0 0 0 1
celkem 15 1 1 3 13

Tabulka 2: Popis dopravnich nehod na sledovaném tseku v letech 2012-2017.

¢ datum pocet osob Popis nehody
nehody | nehody u |TZ |LZ
283 04.042012 |0 | O 1 osobni vozidlo; fidi¢ osobniho vozidla jedouci smérem do

Libinského Sedla nepfizplsobil rychlost dopravné
technickému stavu vozovky (zatacka) a vyjel mimo vozovku;
viditelnost nezhorseng; povrch suchy; alkohol ne

291 26.10.2012 {0 |0 |0 | osobni vozidlo; fidi¢ osobniho vozidla jedouci smérem do
Libinského Sedla se plné nevénoval fizeni a vyjel mimo
vozovku; viditelnost nezhorsend; povrch suchy; alkohol ne

295 04.022013 |0 |0 |0 | 2xosobnivozidlo; fidi¢ osobniho vozidla jedouci ve sméru
do Libinského Sedla dostal smyk a boc¢né se srazil s
protijedoucim osobnim vozidlem; viditelnost v noci bez VO
nezhorseng; povrch mokry; alkohol ne

322 27.08.2014 |0 |0 | O | osobni vozidlo; fidi¢ osobniho vozidla jedouci smérem do
Libinského Sedla nepfizplsobil rychlost dopravné
technickému stavu vozovky, vyjel mimo vozovku a narazil
do svodidla; viditelnost nezhorsend; povrch mokry; alkohol
ne

332 01.122014 |0 |0 | O | osobni vozidlo; fidi¢ osobniho vozidla jedouci smérem do
Libinského Sedla nepfizpUsobil rychlost stavu vozovky




(mokry povrch), dostal smyk a vyjel mimo vozovku;
viditelnost v noci bez VO zhorsena mlhou; alkohol ne

336

23.12.2014

osobni vozidlo; fidi¢ osobniho vozidla jedouci smérem do
Libinského Sedla nepfizpusobil rychlost dopravné
technickému stavu vozovky (zatacka), vyjel mimo vozovku a
narazil do svodidla; viditelnost v noci nezhorsena; povrch
suchy; alkohol ne

339

06.02.2015

osobni vozidlo; fidi¢ osobniho vozidla jedouci smérem do
Libinského Sedla nepfizplsobil rychlost vlastnostem
vozidla a ndkladu, dostal smyk a narazil do pevné prekazky;
viditelnost nezhorsena; povrch suchy; alkohol ne

345

18.05.2015

3x osobni vozidlo; fidi¢ osobniho vozidla jedouci smérem do
Libinského Sedla nepfizplsobil rychlost dopravné
technickému stavu vozovky (zatacka), dostal smyk a narazil
bocné do protijedouciho osobniho vozidla, do kterého jesté
zezadu narazilo dalsi osobni vozidlo; viditelnost nezhorsen3;
povrch suchy; alkohol ne

346

26.05.2015

osobni vozidlo; fidi¢ osobniho vozidla jedouci smérem do
Libinského Sedla nepfizplsobil rychlost dopravné
technickému stavu vozovky, dostal smyk a narazil do
svodidla; viditelnost nezhorsend; povrch mokry; alkohol ne

351

17.08.2015

osobni vozidlo; fidi¢ osobniho vozidla jedouci smérem do
Prachatic nepfizplsobil rychlost stavu vozovky (mokry
povrch), dostal smyk a narazil ¢elné do protijedouciho
vozidla; viditelnost nezhorseng; alkohol ne

364

21.01.2016

nakladni vozidlo; fidi¢ nédkladniho vozidla jedouci smérem
do Libinského Sedla jel po nespravné strané vozovky, vyjel
mimo vozovku a narazil do stromu; viditelnost nezhorsen3;
povrch mokry; alkohol ne

377

29.07.2016

2x osobni vozidlo; fidi¢ osobniho vozidla jedouci ve sméru
do Libinského Sedla predjizdél v zatd¢ce bez dostate¢ného
rozhledu a celné se srazil s protijedoucim osobnim
vozidlem; viditelnost nezhor$ena; povrch mokry; alkohol ne

382

01.10.2016

motocykl; fidi¢ motocyklu nepfizplsobil rychlost dopravna
technickému stavu vozovky (zatacka), dostal smyk a vyjel
mimo vozovku; viditelnost nezhorsend; povrch suchy;
alkohol ne

384

09.10.2016

osobni vozidlo; fidi¢ osobniho vozidla jedouci smérem do
Libinského sedla nepfizplsobil rychlost stavu vozovky
(mokry povrch), dostal smyk a narazil do pevné prekazky;
viditelnost nezhorseng; alkohol ne

472

08.08.2017

nakladni x osobni vozidlo; Fidi¢ nakladniho vozidla jedouci
ve sméru do Prachatic nedodrzel bezpe¢nou vzdalenost za
osobnim vozidlem odbocujici vpravo z hlavni komunikace




II/141 na ul. Lazeriskou; viditelnost nezhorsend; povrch
suchy; alkohol ne

Z celkového poctu 11 DN se Zadna nehoda nestala pod vlivem alkoholu.

Nejcastéjsi hlavni pfi¢ina nehody dle policejnich statistik je

e nepfizplUsobeni rychlosti — 10 DN,

e vyhybanibez dostate¢ného odstupu - 1 DN,

e nevénovani se fizeni — 1 DN,

e jizda po nespravné strané vozovky — 1 DN,
predjizdéni bez dostate¢ného rozhledu — 1 DN,

nedodrzeni bezpelné vzdalenosti — 1 DN.

Shluk 1

9L/L0-LLE

Obrdzek 2: Kolizni diagram sledovaného useku.

Z kolizniho diagramu je patrné, ze nehody tvofi mistni shluky v misté tocky, prvni shluk se nachazi na
zacatku prvniho oblouku to¢ky/konci dlouhé pfimé. Druhy shluk je umistén do druhého oblouku tocky.
Ostatni nehody shluky netvofi.

Shluk 1: Shluk DN 291, 332, 364, 322, 336 a 346 - Nejcastéjsi pficinou téchto nehod je
nepfiméfend rychlost, dale pak v jednom pfipadé nevénovani fizeni a vjeti do protisméru. Vice nez
polovina nehod ve shluku se udala na mokrém povrchu a u vice nez poloviny nehod nasledovala srazka
s pevnou prekazkou. Kombinace tocky a predchazejici pfimé s obloukem o velkém poloméru o celkové



délce cca 400 m neni vhodn4, protoze fidi¢i musi pred tockou prudce dobrzdovat i prestoze stoupaji ve
sklonu cca 5 %. Na toc¢ku neni nijak zvlast upozornéno, pouze cca 250 m pred tockou je osazeno DZ ¢.
A 2b Dvojitd zatacka, prvni vlevo” s dodatkovou tabulkou ¢ E 3a s textem ,4 km*” a cca 330 m pred tockou
je DZ ¢. A 8 Nebezpedi smyku. Toto DZ je platné témér po cely usek mezi Prachaticemi a Libinskym
Sedlem.

Doporuceni: Viz0

Shluk 2: Shluk DN 345, 382 a 351 - Nejcasté&jsi pfi¢inou téchto nehod je nepfimérenad rychlost a
nasledné vjeti do protisméru vozidel jedoucich smérem do Prachatic (ze shluku byla vylou¢ena nehoda
377 - pfedjizdéni bez dostate¢ného rozhledu). Spole¢nou vlastnosti vSech nehod ve shluku je smyk.
Pricinou nehod je opét nevhodna kombinace dlouhé pfimé a oblouku o malém poloméru, ke zvysené
rychlosti najizdéni do oblouku také pfispiva klesani (smérem do Prachatic) a pfimy usek délky pouhych
300 m, ve kterém je dovoleno pfedjizdét.

Doporuceni: Viz 0 a Riziko 10:.



Identifikace dopravné nebezpecnych mist a Usekd na vybrané siti Jihoc¢eského kraje usek ¢. 714

4. VYSLEDKY SPECIALNI BEZPECNOSTNI INSPEKCE

Riziko 1: Km 44,48 a 44,63, 44,54 Pevna prekazka - Zac¢atek/konec zabrany proti
padajicim kamentm, chybéjici dil

Zavaznost rizika: Vysoka.

Popis rizika: Km 44,48 a 44,63 — zacatek a konec zadbrany proti padajicim kamendm tvori
pevnou piekdzku. Km 44,54 — chybéjici dil v zadbrané proti padani kamenu vlevo, riziko padajiciho
kameni. V dobé prohlidky byly v odvodriovacim Zldbku patrné napadané kameny ze svahu.

Doporuceni: Plynulé zavazani zabrany do svahu / ochrana. Doplnéni chybéjiciho dilu.

e

Obrdzek 3: Vlevo pohled na zacdtek zdbrany, vpravo chybéjici dil zdbrany

Riziko 2: Km 44,64 a 44,75 Dopravni znaceni - Uziti nespravné, opotiebované
Zavaznost rizika: Nizka.
Popis rizika: Km 44,64 - Pro uziti DZ ¢. IP 12b jako predbézné informace o snizeni poctu

jizdnich pruh( se uvadi ve spodni ¢asti znacky udaj o vzdalenosti k zacatku vyjezdového klinu. V misté
kdy fidi¢ precte znacku ¢. IP 12b je ukonceni snizeni jizdni pruhd zakryto horizontem, proto nedokéze
odhadnout vzdalenost do konce pravého jizdniho pruhu.

Km 44,75 - Opotiebované VDZ ¢. V 9c.

Doporuceni: Vyména znacky ¢.IP 12b s doplnénim vzdalenosti k zacatku vyjezdového klinu.
Obnova VDZ.

Obrdzek 4: Vlevo - DZ ¢. IS 12b a vyhled ridice na dalsi vedeni komunikace. Vpravo - opotifebované VDZ.

CDV, 2018 11/19



Identifikace dopravné nebezpecnych mist a isekd na vybrané siti Jiho¢eského kraje usek ¢. 714

Riziko 3: Km 44,81 Pevna piekazka - Zabrany proti prijezdu
Zavaznost rizika: Nizka.
Popis rizika: Pfed mistem byvalého levostranného napojeni mistni komunikace jsou

osazeny zabrany proti prijezdu (betonovy jehlan, sloupky), které tvoii pevnou prekazku, zhorsuji
nasledky DN pfi vyjeti mimo vozovku.

Doporuceni: Doplnéni ocelového svodidla az po zacatek pfikopu.

Obrdzek 5: Zdbrana proti prejizdéni vlevo tvorfi pevnou prekdzku.

Riziko 4: Km 44,88 Kfizovatka
Zavaznost rizika: Stredni.
Popis rizika: Rozhledové trojuhelniky v odboceni z hlavni komunikace jsou nedostatec¢né,

prekadzkou v rozhledu je vlevo zelen, vpravo svodidlo a zeleri). Velikost kfizovatky svadi k nespravnym
manévriim v kfizovatce, vétev pro pravé odboceni vyznacend pomoci VDZ navadi fidi¢e te¢né do
kfizovatky, coz komplikuje jejich rozhled.

Doporuceni: Zajisténi rozhledu profezanim zelené. Stavebni ziZeni kfiZzovatky.

CDV, 2018 12/19



Identifikace dopravné nebezpecnych mist a Usekd na vybrané siti Jihoc¢eského kraje usek ¢. 714

Obrdzek 6: Nahore pohled na kfizovatku z vedlejsi komunikace, dole rozhledy vlevo a vpravo z vedlejsi

komunikace.
Riziko 5: Km 44,96 a 45,63 Odvodnéni - Horska vpust, propustek
Zavaznost rizika: Nizka.
Popis rizika: Km 44,96 - Horskd vpust vlevo je ze strany od silnice chranéna silni¢nim

dvoumadlovym zabradlim vysky 1,04 m, coz je pro ochranu nedostate¢né. Hloubka HV dosahuje 1,5 m.
Km 45,63 - Kolmé ¢elo propustku tvoii pevnou prekazku.

Doporuceni: Km 44,96 - Odstranit zabradli a HV opatfit ochrannou mfizi. Km 45,63 — HV
vlevo na vtoku opatfit mfizi, kolmé ¢elo na vytoku nahradit svahovym, zdbradli odstranit.

CDV, 2018 13/19



Identifikace dopravné nebezpecnych mist a Usekl na vybrané siti Jihoceského kraje usek ¢. 714

Obrdzek 7: Nahore pohled do HV v km 44,96, dole vlevo kolmé celo propustku v km 45,63 a vpravo vtokovd

HV.
Riziko 6: Km 45,07 Pevna piekazka - Levostranné napojeni
Zavaznost rizika: Nizka.
Popis rizika: Konstrukce sjezdu tvofi pevnou prekazku.
Doporuceni: Nahradit konstrukci pfesypanym propustkem se svahovymi cely.

Obrdzek 8: Pohled po sméru stanieni — konstrukce sjezdu tvofi pevnou prekdzku.

CDV, 2018 14/19



Identifikace dopravné nebezpecnych mist a Usekd na vybrané siti Jihoc¢eského kraje usek ¢. 714

Riziko 7: Km 45,40 - 45,54 Zadrzny systém - Stromy v deformacni zéné svodidla
Zavaznost rizika: Nizka.
Popis rizika: Stromy se nachézeji v deformacni z6né levostranného svodidla, které nemuze

zcela plnit svoji funkci pfi narazu svodidla, a nedostatec¢na sirka krajnice za svodidlem.

Doporuceni: Svodidlo nahradit jinym s mensi deformacni zénou./Stromy odstranit. Doplnit
nezpevnénou krajnici.

Obrdzek 9: Pohled po sméru staniceni — stromy v deformacni z6né pravostranného svodidla.

Riziko 8: Km 45,76 Napojeni - Pravostranny sjezd
Zavaznost rizika: Stredni.
Popis rizika: Nedostatecny rozhled vlevo v misté sjezdu, prekazkou v rozhledu je zeler.

Sjezd je velmi rozlehly a svadi k nepovolenym manévrim.

Doporuceni: Vétve stromu profezat, pfipadné stromy odstranit. Stavebni Uprava sjezdu -
zuzeni (s pfihlédnutim na pravdépodobné vyuzivani sjezdu dlouhymi vozidly pro svoz dieva).

Obrdzek 10: Vlevo - pohled vlevo z mista sjezdu - zeleri v misté rozhledu, vpravo pohled na sjezd proti sméru
staniceni ll/141.

CDV, 2018 15/19



Riziko 9: Km 45,81 Smérovy oblouk - Tocka
Zavaznost rizika: Vysoka.

Popis rizika: V této tocce se nachdzeji oba nalezené shluky nehod (S1 a S2), oba vzdy na
zacatku oblouku podle sméru, ze kterého se do tocky pfijizdi. Smérové vedeni tocky — dva stejnosmérné
oblouky s malym polomérem a kratkou mezipfimou je nevhodny. Vedeni PK v dobé snizené viditelnosti
je nedostate¢né (oznaceni 3 ks vodicich tabuli ¢. Z 3 s jednou Sipkou z obou smér(, prerusované VDZ ¢.
V 4v misté pravostranného sjezdu). Sitka zpevnéni v misté tocky se pohybuje kolem 6,6 m, coz znamena
absenci rozsiteni v oblouku. Pfi¢ny sklon v obloucich prekracuje 11%, navic je v jednotlivych jizdnich
pruzich jiny. Délka svodidla na pravé strané oblouku nezarucuje plné zachytné vlastnosti svodidla,
levostranné svodidlo je deformované a rozbité. Rozbitd leva krajnice. Podél levostranného vytokového
kolmého ¢ela propustku ujizdi svah.

Doporuceni: Stavebni Uprava celé tocky (sjednoceni do jednoho oblouku, rozsifeni
zpevnéni a Uprava pfi¢ného sklonu). / Upozornit na nebezpeci pomoci snizeni nejvyssi dovolené
rychlosti pomoci DZ ¢. B 20a (60 km/h) z obou smérd tocky. Ze strany od Libinského Sedla posunout
konec zadkazu predjizdéni (realizovany pomoci DZ ¢. B 21 b v km 46,21v Useku €. 192) do km 45,73, v
souladu s timto upravit VDZ v pfimé na konci Useku na ¢.V 1. To¢ku oznacit v celé délce obloukl pomoci
vodicich tabuli ¢. Z 3 s jednou Sipkou s retroreflexni Zlutozelenou fluorescencni barvou (v intervalu 10
m). Pferusovanou vodici ¢aru €. V 4 v misté sjezdu nahradit neprerusovanou. V celé délce tocky provést
natér s vysokymi protismykovymi vlastnostmi v barevné uUpravé. Dosypat krajnice a svah, v misté
propustku zpevnit, aby nedochézelo k ujizdéni zatizeného svahu. Levostranné svodidlo prodlouzit na
plnou délku (zvazit nutnost — napf. Upravou kamenného stupné vytoku zrybnicku), pravostranné
svodidlo opravit — vyména deformovanych ¢&3sti.

Obrdzek 11: Nocni pohled do tolky — vlevo po sméru stanileni, vpravo proti sméru stani¢eni — nedostatec¢né
vedeni PK.



Identifikace dopravné nebezpecnych mist a Usekd na vybrané siti Jihoc¢eského kraje usek ¢. 714

Obrdzek 12: Vlevo ujizdéjici svah na vytoku z propustku, vpravo krdtké svodidlo.

Riziko 10: Km 45,86 - 46,21 Jiné - Predjizdéni dovoleno
Zavaznost rizika: Stredni.
Popis rizika: P¥ima délky 350 m neni dle normy dostatecnd pro predjizdéni. Vzhledem k

tomu, Ze po pfimé nasleduje (proti sméru stani¢eni) tocka malého poloméru hrozi vjeti do oblouku
vysokou rychlosti a vjeti do protisméru nebo dokonce vyjeti mimo vozovku. Toto riziko ovliviiuje vznik
nehod shluku S2.

Doporuceni: Ze strany od Libinského Sedla posunout konec zakazu pfedjizdéni (realizovany
pomoci DZ ¢. B 21 b vkm 46,21v Useku ¢. 192) do km 45,73, v souladu s timto upravit VDZ v pfimé na
konci useku na €.V 1.

Obrdzek 13: Pohled na usek pro predjizdéni proti sméru stanicent.
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5. VYPIS OPATRENI

km Riziko | Opatfeni Realizace | Orientacni
naklady
44,48 R1 Zabrana proti padajicimu kameni - Uprava N -
44,54 R1 Zéabrana proti padajicimu kameni - doplnéni N -
44,63 R1 Zabrana proti padajicimu kameni - Gprava N -
44,64 R2 DZ - dopInéni N -
44,75 R2 VDZ - obnovit N -
44,81 R3 Ocelové svodidlo - doplnit N -
44,88 R4 Zelen - profezat N -
Stavebni zuzeni kfizovatky I 160 000,-
44,96 R5 Zabradli - odstranit N -
MFiz na HV - doplnit N -
45,07 R6 Propustek - provedeni I 250 000,-
45,40-45,54 | R7 Svodidlo nahradit jinym s mensi deformacni N/N -/-
zénou / Stromy - odstranit
45,63 R5 MFiZz na HV - doplnit, N -
Zabradli - odstranit N -
Celo propustku kolmé na vytoku nahradit I 100 000,-
svahovym.
45,76 R8 Stromy - profezat, pfipadné stromy odstranit. N -
Stavebni Uprava sjezdu - zUzeni I 200 000,-
45,81 R9 Stavebni uUprava celé tocky / DZ -doplnit, I/N 5000 000,-/-
upravit ! 300 000,-
Barevny povrch se zvy$enymi protismykovymi N )
Nezpevnéné krajnice upravit N )
Ocelové svodidlo - prodlouzit, opravit
45,86-46,21 | R10 DZ - upravit N -

Pozn. Varianty feseni jsou uvedeny v tabulce, oddéleny lomitkem.




6. ZAVER

Toto posouzeni bylo zpracovano na zakladé analyzy nehodovosti a specidlni bezpecnostni inspekce za
Ucelem zvyseni bezpecnosti a snizeni rizika vzniku dopravnich nehod. V3echny problémy nalezené
zpracovateli tohoto posudku jsou uvedeny v této zpravé véetné navrhu moznych opatreni. Specialni
bezpecnostni inspekce je zaméfena na bezpecnost vsech ucastnikl silnicniho provozu. Rozbor
nehodovosti, ktery je soucasti této zpravy, je promitnut do zavér( a doporuceni na opatreni.

Na celém useku silnice bylo zjisténo celkem 10 rizik, z toho 5 rizik s nizkou zdvaznosti a 3 rizika se stredni
zavaznosti a 2 s vysokou zdvaznosti. Doporucuje se odstranéni rizik dle jejich zavaznosti.



