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komunikaci
Ing. Pavel Havranek

Roman Borek



2. UVOD, POPIS USEKU

2.1.

uvoD

Pfedmétem dila byla identifikace dopravné bezpecnostnich mist a Usekll na vybrané siti Jihoceského

kraje,

za Ucelem zjisténi rizik a navrhu na jejich odstranéni. Soucasti byla také analyza nehodovosti

(nehody evidované Policii CR). Cilem bylo odhaleni rizik souvisejicich se vznikem dopravnich nehod a
navrhnout opatfeni kzabranéni vzniku dopravnich nehod. Pfedmétem je posouzeni stavebnich,
technickych a provoznich vlastnosti komunikace.
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Obrdzek 1: Prehlednd situace sledovaného tseku.

Vyjezdovy tym byl slozen ze dvou ¢len(, ztoho jeden byl auditorem bezpecnosti pozemnich
komunikaci certifikovani Ministerstvem dopravy dle pozadavku zakona ¢. 13/1997 o pozemnich
komunikacich, ¢ast 5, ve znéni pozdéjsich predpist.

Dle pfilohy ¢. 11 vyhlasky ¢.104/1997 Sb., o pozemnich komunikacich ve znéni pozdéjsich predpisu
posuzuje bezpecnostni inspekce nasledujici oblasti:

dostupné dopravné inzenyrské charakteristiky,

Sirkové usporadani prostoru komunikace,

smérové a vyskové vedeni trasy,

uspofadani kfizovatek (rozhledové poméry, pfipojovaci a odbocovaci pruhy),
stav vozovky a krajnic (odvodnéni, kvalita povrchu, ...),



e parkovaci a odstavna stani,

e provozni sjezdy,

e spravnost pouziti a provedeni dopravniho znaceni a pfislusenstvi komunikace,

e osvétleni,

e pasivni bezpecnost a pevné prekazky v blizkosti komunikace,

e bezpecnost viech ucastnikd silni¢niho provozu a viditelnost za rliznych podminek,
e prace na komunikaci.

Tato zprava obsajuje identifikovand bezpeénostni rizika a doporuceni k jejich zmirnéni ¢i odstranéni.
V prvni casti feSeni je uskute¢néna analyza nehodovosti, kde jsou na zakladé koliznich diagrami a
popist DN zjistovany spoluplsobici faktory vzniku DN. Rizika vyplyvajici zananyzy DN byly provéfeny
vterénu vramci specidlni bezpecnostni inspekce a vkapitole 4 jsou na tato rizika popsana,
kvantifikovana a zpracovana doporuceni pro jejich sanaci.

Mistni Setfeni bylo provedeno dne 11. 12. 2017. Zhotovitelem byla provedena fotodokumentace a
video-dokumentace, byly zjistény sklonové poméry a zméreny daldi parametry nutné ke zpracovani této
Zpravy.

Pro stanoveni zavaznosti rizika je pouzivana tristupnova skala:

Nizka - Riziko ma vliv na vznik koliznich situaci popfipadé zvysuje subjektivni riziko Ucastnikd silni¢niho
provozu. Vznik nehod s osobnimi nasledky je malo pravdépodobny.

Stfedni - Riziko ma vliv na vznik nehody s osobnimi néasledky. Jeho odstranéni je dllezité.

Vysoka - Pfi neodstranéni rizika existuje znacnd pravdépodobnost vzniku dopravnich nehod
s osobnimi nasledky. Jeho odstranéni je povazovéano za prioritni a nezbytné.

2.2. POPIS USEKU

Sledovany usek se nachazi mezi Strazkovicemi a Otévékem, na silnici [I/156 v km 15,67 — 17,23. Délka
Useku je tedy 1,56 km. Usek s prdmérnou Sitkou zpevnéni 6,7 m vede mezi poli/loukami, pouze
v jednom misté je vlevo les a to na délce cca 80 m. Usek je charakterizovan velkym mnoZstvi smérovych
obloukd rdznych polomért a stredovych Uhll, jsou zde 2 udrovriové kiizovatky a 2 napojeni
polich/lesnich cest. Ro¢ni primér dennich intenzit dopravy, dle celostatniho scitani dopravy 2016, je
4067 vozidel/den, podil tézkych nakladnich vozidel cca 11,5 %.

2.3. SEZNAM ZKRATEK

DN - dopravni nehoda

VDZ - vodorovné dopravni znaceni
SDZ - svislé dopravni znaceni

DZ - dopravni znacka

HV - horska vpust

RD - rodinny dim



U - usmrcend osoba

LZ - lehce zranéna osoba
TZ - tézce zranéna osoba
| — investi¢ni opatreni

N — neinvesti¢ni opatfeni
NN - nizké napéti

PK — pozemni komunikace



3. ANALYZA NEHODOVOSTI

Na sledovaném uUseku se v rozmezilet 2012-2017 stalo 19 dopravnich nehod, z toho 6 nehod bylo pouze
s hmotnou $kodou, 13 nehod mélo néasledky na zivoté nebo zdravi. U téchto nehod doslo k 19 lehkym
zranénim a 1 tézkému zranéni.

Tabulka 1: Strucny prehled dopravnich nehod na sledovaném tseku v letech 2012-2017.

Rok Pocet Pocet Pocet tézce | Pocetlehce | Pocet nehod pouze

nehod usmrcenych | zranénych | zranénych s hmotnou skodou
2012 1 0 1 2 0
2013 3 0 0 5 0
2014 3 0 0 4 1
2015 5 0 0 2 3
2016 3 0 0 4 0
10/2017 4 0 0 2 2
celkem 19 0 1 19 6

Tabulka 2: Popis dopravnich nehod na sledovaném useku v letech 2012-2017.

¢. datum pocet osob
nehody | nehody U | TZ | LZ

Popis nehody

osobni vozidlo; fidi¢ osobniho vozidla jedouci smérem do

Otévéku nepfrizpUsobil rychlost vlastnostem vozidla a nakladu a
48 27.11.2014| O 0 2 . . - . s
vyjel mimo vozovku; viditelnost zhorSena - svitani; povrch

suchy; alkohol ne

osobni vozidlo; fidi¢ osobniho vozidla jedouci smérem do

Strazkovic neptizplsobil rychlost dopravné technickému stavu
51 18.03.2015| 0 0 0 L. . .
vozovky (zatacka), dostal smyk a narazil do pevné prekazky;

viditelnost nezhorsenad; povrch suchy; alkohol ne

2x osobni vozidlo; fidi¢ osobniho vozidla jedouci smérem do
Otéveéku prehlédl jiz predjizdéjici soubézné jedouci osobni

57 |11.06.2015 0 | 0 | © _ . o o
vozidlo a z boku do néj narazil; viditelnost nezhorsend; povrch

suchy; alkohol ne

osobni vozidlo; fidi¢ osobniho vozidla jedouci smérem do

Otévéku nepfizplsobil rychlost stavu vozovky (mokry povrch),
58 114.07.2015| 0 | 0 | 1 A , o
vyjel mimo vozovku a narazil do stromu; viditelnost

nezhorsena; alkohol ne




60

12.09.2015

osobni vozidlo; Fidi¢ osobniho vozidla jedouci smérem do
Otévéku neprizplsobil rychlost dopravné technickému stavu
vozovky (zatacka) a vyjel mimo vozovku; viditelnost
nezhorsena; povrch suchy; alkohol ne

62

19.10.2015

osobni vozidlo; fidi¢ osobniho vozidla jedouci smérem do
Strazkovic neptizplsobil rychlost stavu vozovky (mokry povrch),
dostal smyk a narazil do stromu; viditelnost zhorSena destém;
alkohol ne

65

01.02.2016

2x osobni vozidlo; fidi¢ osobniho vozidla jedouci smérem do
Strazkovic nedodrzel bezpecnou vzdalenost za osobnim
vozidlem jedouci stejnym smérem a narazil do néj zezadu;
viditelnost v noci bez VO nezhorsend; povrch mokry; alkohol ne

67

10.02.2016

osobni vozidlo; fidi¢ osobniho vozidla jedouci smérem do
Strazkovic nepfizplsobil rychlost stavu vozovky (mokry povrch),
dostal smyk a narazil do stromu; viditelnost zhorSena destém;
alkohol ne

71

05.05.2016

osobni vozidlo; Fidi¢ osobniho vozidla jedouci smérem do
Strazkovic nepftizplsobil rychlost stavu vozovky (mokry povrch),
dostal smyk a narazil do pevné prekdazky; viditelnost
nezhorsena; alkohol ne

457

13.05.2017

osobni vozidlo; fidi¢ osobniho vozidla jedouci smérem do
Strazkovic neptizplsobil rychlost stavu vozovky (mokry povrch),
dostal smyk a narazil do stromu; viditelnost nezhorsen3;
alkohol ne

487

28.08.2017

2x osobni x nakladni vozidlo; fidi¢ osobniho vozidla jedouci
smérem do Strazkovic se pfi predjizdéni nakladniho vozidla
bocné srazil s protijedoucim osobnim vozidlem, nasledné doslo
ke srazce i s ndkladnim vozidlem; viditelnost nezhorsen3;
povrch suchy; alkohol ne

488

01.09.2017

osobni vozidlo; fidi¢ osobniho vozidla jedouci smérem do
Otévéku nepfizplsobil rychlost stavu vozovky (mokry povrch),
vyjel mimo vozovku a narazil do pevné prekdazky; viditelnost
nezhorsena; alkohol ne

496

01.10.2017

osobni vozidlo; fidi¢ osobniho vozidla jedouci smérem do
Otévéku neprizplsobil rychlost dopravné technickému stavu
vozovky (zatacka), dostal smyk a narazil do stromu; viditelnost
nezhorsenad; alkohol ne

Nejcastéjsi hlavni pficina nehody, dle policejnich statistik, je neptizplsobeni rychlosti stavu vozovky
(naledi, mokry povrch apod.) — 8 DN a druhou nejcastéjsi pficinou je nepfizplisobeni rychlosti dopravné
technickému stavu vozovky (zatéc¢ka, klesani, Sitka vozovky apod.) — 5 DN.
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Shluk DN

Obrdzek 2: Kolizni diagram sledovaného useku.

Identifikovany shluk DN, co se tyka polohy a nehodového déje, se nachazi v km cca 16,35 (nehody ¢.
39, 51, 60, 62, 488), kde na useku cca 80 m se mezi lety 2012-2017 stalo 5 DN, u kterych byli 3 lidé lehce
zranéni. Dvé DN se staly za mokra a u 3 DN doslo ke smyku. Pravdépodobnou spole¢nou hlavni pfi¢inou
DN je, ze fidici Spatné zvoli rychlost jizdy, kterd je potfebnd k bezpe¢nému projeti smérovych obloukd.
Vzhledem k tomu, Ze se jedna o smérové oblouky a polomér cca 140 m resp. cca 100 m je mezni rychlost
bezpecného prijezdu obloukem za urcitych podminek pfiblizné 75 km/h resp. 65 km/h. Cely problém
umocnuje fakt, ze ve sméru od Strazkovic se predmétné misto nachazi na vrcholu dlouhého stoupani
(kde dochazi ke snizeni podélného sklonu) a z druhé strany po Useku v pfimé. Silnice ma nedostate¢nou
Sitku nezpevnénych krajnic a nedostatecné rozsiteni jizdnich pruhd v obloucich. Doporuceni k sanaci
shluku - Riziko 4:.



Identifikace dopravné nebezpecnych mist a Usekd na vybrané siti Jihoc¢eského kraje usek ¢. 621

4. VYSLEDKY SPECIALNI BEZPECNOSTNI INSPEKCE

Riziko 1: Km 15,78 Smérovy oblouk - nevhodné vedeni trasy
Zavaznost rizika: Stfedni.
Popis rizika: Tento smérovy oblouk je pro fidice za snizené viditelnosti $patné ,citelny”,

protoze DZ ¢&. P 1 véetné dodatkové tabulky ¢. E 2b a dopravni zafizeni ¢. Z 3 umisténé v nasledujicim
oblouku fidi¢i naznacuje, Ze se blizi k pravostrannému smérovému oblouku, ale pfed timto obloukem
je jesté, proti zdsadam trasovani pozemnich komunikaci, vlozen oblouk levostranny.

Doporuceni: Zménit trasovani pozemni komunikace, jako nizkondkladové opatieni
navrhujeme osadit smérové sloupky po 10 m a obnovit VDZ - viz Riziko 8..

Obrdzek 3: Pohled na smérovy oblouk km 15,78 ve sméru na Otévék.

Riziko 2: Km 15,86 Kfizovatka — nedostate¢ny rozhled
Zavaznost rizika: Stfedni.
Popis rizika: Rozhled z mistni/ucelové komunikace na sil. 11/156 vpravo je cca 100 a je

omezen stromy, rozhled vlevo je cca 80 m a je omezen podélnym profilem tras silnice 11/156.

Doporuceni: Z rozhledového trojuhelniku vpravo odstranit strom/stromy. Vlevo zvétsit
polomér zakruzovaciho oblouku nebo osadit odrazové zrcadlo.

CDV, 2018 10/17



Identifikace dopravné nebezpecnych mist a isekd na vybrané siti Jiho¢eského kraje usek ¢. 621

Riziko 3:

Zavaznostrizika:

Popis rizika:
nehody.

Doporuceni:

Obrdzek 4: Pohled na sil. /156 vlevo od kfiZovatky a vpravo.

Km 15,95 - 16,13 a 17,09 Km Smérové oblouky - Stromy omezujici
rozhled pro zastaveni vozidla

Nizka.

Nedostate¢ny rozhled pro zastaveni vozidla zvySuje moznost vzniku dopravni

Odstranit stromy v rozhledovém poli pro zastaveni.

CDV, 2018

Obrdzek 5: Zeleri omezujici rozhled pro zastaveni.

11/17



Identifikace dopravné nebezpecnych mist a isekd na vybrané siti Jiho¢eského kraje usek ¢. 621

Riziko 4: Km 16,32 - Kfizovatka vidlicova
Zavaznost rizika: Nizka.
Popis rizika: Usporadani kfizovatky muze vést kneocekdvanym pohyblm v prostoru

kfizovatky. Povrch vétve kiizovatky sil. lll/1565 je ve Spatném stavu (mozaikové trhliny).

Doporuceni: Prestavba na stykovou kfiZzovatku.

Obrdzek 6: Pohled z vedlejsi pozemni komunikace na kfizovatku sil. 11/156 x 111/1565.

Riziko 5: Km 16,35 Smérové oblouky - nevhodné vedeni trasy
Zavaznost rizika: Vysoka.
Popis rizika: PK neusmérnuje fidice kvolbé spravné rychlosti k bezpe¢nému projeti

smérovych obloukl - viz shluk DN.

Doporuceni: Provést ,narovnani” smérového vedeni sil. 1I/156, nahradit 4 protismérné
oblouky (polomérl kolem 100 m) idealné jednim obloukem.

Obrdzek 7: Smérové oblouky v km 16,35, pohled ve sméru na Otévék.

CDV, 2018 12/17



Identifikace dopravné nebezpecnych mist a Usekd na vybrané siti Jihoc¢eského kraje usek ¢. 621

Riziko 6: Km 16,38 Zastavka vlevo - nevhodné umisténi
Zavaznost rizika: Stiedni.
Popis rizika: Autobusova zastdvka na jizdnim pruhu na vnitini strané oblouku o malém

poloméru - zvysené riziko stfedu vozidla pfi predjizdéni autobusu, a to zejména s vozidly napojujici se
na sil. 11/156 ze silnice I1I/1565 (od Rankova).

Doporuceni: Premisténi autobusové zastavky, vybudovani zalivu a provedeni ndstupisté
a pristupu pro pesi.

Obrdzek 8: Zastdvka na jizdnim pruhu ve sméru na StrdzZkovice.

Riziko 7: Km 15,67 - 17,23 Pevné piekazky podél silnice
Zavaznost rizika: Stfedni.
Popis rizika: Stavajici vzrostlé stromy v Urovni nebo pod uUrovni zpevnéni silnice 11/156,

které jsou v pramérné vzdalenosti cca 1,7 m, vyrazné zhorsuji nasledky dopravnich nehod. Dalsi pevnou
prekazkou v blizkosti PK je betonovy sloup elektrického vedeni.

Doporuceni: Odstranit stromy a pfelozit nebo ochranit sloup elektrického vedeni.

CDV, 2018 13/17



Identifikace dopravné nebezpecnych mist a Usekl na vybrané siti Jihoceského kraje usek ¢. 621

Obrdzek 9:Stromy podél PK a sloup elektrického vedeni.

Riziko 8: Km 15,67 - 17,23 Dopravni znaceni - opotiebované VDZ, chybéjici
smérové sloupky

Zavaznost rizika: Stfedni.

Popis rizika: Opotiebované VDZ a chybéjici sloupky zhorsuji smérové vedeni fidi¢e po

komunikaci.

Doporuceni: Obnovit VDZ a doplnit smérové sloupky, ve smérovych obloucich zvolit

rozestupy dle poloméru.

Obrdzek 10: Opotrebované VDZ.

CDV, 2018 14/17



Identifikace dopravné nebezpecnych mist a Usekd na vybrané siti Jihoc¢eského kraje usek ¢. 621

Riziko 9: Km 15,67 - 17,23 Krajnice - absence/nedostatecné Sifrka nezpevnéné
krajnice

Zavaznost rizika: Nizka.

Popis rizika: Chybéjici nebo nedostate¢né Siroka nezpevnénd krajnice zvysSuje

pravdépodobnost dopravni nehody, protoze fidi¢ci neumozni pfi chybé ndvrat na zpevnénou c&ast
silnice.

Doporuceni: Provést nezpevnéné krajnice.

Obrdzek 11: Absence nezpevnéné krajnice.

CDV, 2018 15/17



5. VYPIS OPATRENI

km Riziko | Opatfeni Realizace | Orientacni
naklady [K¢]

15,78 R1 Zmeéna trasy - provést | 3000 000,-
VDZ - opravit, smérové sloupky - doplnit N

15,86 R2 Stromy - odstranit N -
Zména trasy - provést / dopravni zrcadlo - I /N 2000 000,-/ -
doplnit

15,95-16,13 | R3 Stromy - odstranit N -

17,09 R3 Stromy - odstranit N -

16,32 R4 Pfestavba kfiZovatky - provést | 850 000,-

16,35 R5 Zmeéna trasy - provést | 5500 000,

16,38 R6 Alftobu.svoya zaftavka - presunout | 550 000,-
Nastupisté a pfistup k zastavkam - vybudovat

15,67-17,23 | R7 Stromy - odstranit N -
Sloup - ochranit / Svodidlo - doplnit /N 100 000,- / -

15,67-17,23 | R8 VDZ - doplnit N -
Smérové sloupky - doplnit

1567-1723 | R9 Nezpevnéné krajnice - doplnit N )

Pozn. Varianty feseni jsou uvedeny v tabulce, oddéleny lomitkem.




6. ZAVER

Toto posouzeni bylo zpracovano na zakladé analyzy nehodovosti a specidlni bezpecnostni inspekce za
Ucelem zvyseni bezpecnosti a snizeni rizika vzniku dopravnich nehod. V3echny problémy nalezené
zpracovateli tohoto posudku jsou uvedeny v této zpravé véetné navrhu moznych opatreni. Specialni
bezpecnostni inspekce je zaméfena na bezpecnost vsech ucastnikl silnicniho provozu. Rozbor
nehodovosti, ktery je soucasti této zpravy, je promitnut do zavér( a doporuceni na opatreni.

Na celém useku silnice bylo zjisténo celkem 9 rizik, z toho 3 rizika s nizkou zavaznosti a 5 rizik se stfredni
zavaznosti a 1 s vysokou zdvaznosti. Doporucuje se odstranéni rizik dle jejich zavaznosti.



